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Forord

L ansmuseets rapport, Norra M unks omr adet, en historisk dokumen-
tation, har tillkommit pa bestélning av arbetsgruppen for Projekt Norra
Munkgjon. | januari 2000 presenterade stadsbyggnadskontoret i Jonkdpings
kommun Stadsbyggnadsvisionen for Centrala Jonkdping. Kommunful Imak-
tige har fattat beslut om att fortsétta arbetet med stadsbyggnadsvisionens
idéer och projekt, och under 2001 kommer ett ramprogram att utarbetas for
den del av Stadsvisionen som berér Norra M unksj6n.

Lansmuseets utredning &r en del av det kunskapsunderlag som skall
liggagrund for den fortsatta planeringsprocessen. Den historiska delen av
utredningen innehaller kapitel om omradets plan- och bebyggel sehistoria,
om Munksgj6ns betydel se for gjofart och ndringar samt om stadslivet genom
tiderna pa och kring sjon. | utredningens avslutande del gérs en samman-
fattande analys av vilka karaktarsdrag som fortfarande &r tydligai strand-
omradets skilda avsnitt och som &r vasentliga att ta hansyn till vid de for-
andringar som planeras.

L ansmuseets utredning har sdledes karaktéaren av en historisk - anti-
kvarisk forstudie och innebér inget stéllningstagande i forhadlandetill det
blivande ramprogrammet eller framtida konkreta planforslag inom omra-
det.

Den bebyggel sehistoriska studien hdller sig inom ramprogrammets
utredningsomrade, vilket strécker sig fran Kungsgatans vid véstra Munk-
gostranden till Rocksj6ans mynning vid den Gstra. For de avsnitt som beror
gi6fart och sociala aktiviteter har dock Munkson i dess helhet varit den
naturliga avgransningen. | utredningsarbetet har medverkat antikvarierna
Britt-Marie Borjesgard, Bo E Karlson, Hugo Larsson, Ann-Marie Nord-
man samt Agneta Asgrim Berlin.

Jonkoping den 9 februari 2001

Inledning

Jonkdping &r en vattenstad, inramad av Vétterns valdiga ”innanhav” och
Munksj6n och Rocks6ns mindre vattenspeglar. Léget mellan goarna har
inverkat pa stadens klimat, pa dess forbindelser med omvérlden och inre
kommunikationsleder. Det har ocksavarit styrande for bebyggel sensloka-
lisering, b&de vid dess ursprungligaanl &ggande och i dess expansionsfaser.

Munksjon, Rocksj6n och deras omgivningar &r, geologiskt sett, en pro-
dukt av den stora inlandsisens avsmaltning och sedimentavsattning, som
agderumfor tiotill tolv tusen & sedan. Sjoarnaskall tolkas som dodissGar.
Stora isblock kalvade fran moderisen och blev liggande kvar i en djupt
nedskuren del av V &ttersankan, samtidigt som moderisen langsamt smélte
undan norrut. Efterhand smélte &en dodispartierna vars gropar vatten-
fylldes.

Munksjons och Rocksj6ns vattenomradekom att utgoraden sydligaste
utloparen av den sk. Fordvéttern, som var en havsvik av den Baltiska
ission. Under preoboreal tid, for ungefar 10 000 & sedan avskildes Vét-
terns sydligaste del genom landhdjningen och bildade en sérskild 5j6 med
gemensam vattenyta. Y tterligare drygt tusen &r senare hade denna 56 de-
latsi tva, nuvarande Munksjons och Rocksjon, bada med avrinning i Vét-
tern genom det vattendrag som langt senare skulle omvandlas till Hamn-
kanalen. Tillflodet till Munksjon sker idag framst fran Tabergsan.

Munksjon hette i ddsta tid Lill§on. Namnet & belagt forsta gangen
1431 som litla si6, 1594 som lille §6. Namnet & givet i forhdlande till
Véattern somi den medeltidaténkeboken, dvs. stadensdombok, alltid kalla-
des enbart 56n. Benamningen Lill§on fortlevde fram till 1900-talet i dag-
ligttal, paralellt med namnet Munksjon.

Aldsta belagget, Munckesion, & fran 1611. Namngivningen kopplastill
Jonkopings kloster, vars &gor stréckt sig ned till §6n pa dess vastra sida.
Intressant &r att namnet dyker upp mer an 50 ar efter det att franciskaner-
klostret avvecklats och dess anléggning hadetagitsi ansprak av Jonkopings
dott.



Bebyggelsen kring Munksjon genom tiderna

Norra Munksjoomradet fran medeltid
till modern tid

av Bo E. Karlson

Munksjostranden under medeltiden

Munksjonsvastrastrand ingick i medeltidsstadens omréde. Jonkoping var
framtill 1612 bel&get panuvarandeV aster. Den & dsta stadsbildningen och
dess stadsplan tillkom formodligen pa 1280-talet. Det &l dstastadsprivilegiet
utfardades av konung Magnus Ladul&s 1284.

Munksjons norraoch 6strastrénder utgjordes under medeltiden av om-
radet Sanden. Det 1&g Gster om den medeltida staden, och avgransades
frén dennaav Munksjons utlopp i V &ttern, nuvarande Hamnkanalen. San-
den bestod av en smal sandrevel. Over dennagick en landsvéag frén staden
Osterut, men omradet var i stort sett obebyggt. Vissa delar anvandes som
betesmark.

Det medeltida stadsomradet var ett relativt hogt och plant omréde och
bestod av en lutande sandplatd. Det strackte sig i norr mot Vattern. Mot
Oster avgransades det av kanalen mellan Munksjon och Véttern och hade
dér en flack avslutning mot sjon. Soderut avslutades stadsomradet utan
n&gon markant avgransning i den flackaterrangen.

For stadens planfigur utgjorde de genomgaende vagstrackornaen grund-
laggande forutsattning. | stadens nordostra del 18g kyrkogarden och kyr-
kan. Den mera téatbebyggda delen av staden strackte sig fram sdder om
kyrkan och delvis 6ster om dennai nuvarande Hamnparken, for att sedan
tunnas ut mot klosteromradet. Langre sdderut glesnade bebyggelsen, och
bestod huvudsakligen av kalgardar.

Franciskanerklostret med sina centrala stenbyggnader var belaget ut-
med Munksj6n och grundlades redan 1283. Efter dess nedl &ggning pa 1540-
talet omvandlades det till en befast borg. Klostrets lage ar valdokumente-
rat, men ndgrafastarester har g patraffats. Den borg som borjade byggas
omkring 1550 med de gamla klosterbyggnaderna som kérna, utvidgades
efter hand och kom att vasentligt inkrakta pa stadens omradei sydost. Den
blev det stdrsta byggnadsverket i staden. Av andra omtal ade anlaggningar
vid slottet har ett tegel bruk formodligen legat vid Munksjon.

Det
: medeltida

Wiillern

Bammaraiaiiing e bl Enrlor
?:-'__:j Larfmaekoria frin 1674
“J-\..‘q‘:"- “Cnrmiriak pdeining” fdn 1052

Boiperrdcels Ulalmckeing
frin mittan av 1500 ooh
Framld

Mot Munksjon avslutades den medeltida staden med omradet kring klostret
och norr om detta fanns fram mot kanalen troligen en spridd bebyggelse.
Soder om klosteromradet strackte sig stadens utmarker fram mot sjon. Kartan
markerar klostrets lage i forhallande till dagens stadsplan.



Den nya staden pa Sanden

Né&r Jonkoping skulle byggas upp efter den medeltida stadens
brand 1612, kom den padkonungens order att flyttastill Sanden
oOster om staden. Dettaomrade hade redan tidigare fored agits
som ett nytt stadsomrade. Det var framst av forsvarstekniska
skél som flyttningen skedde. Det nyaomradet |8g val skyddat
mellan sj6arna Véattern i norr och Munksjon och Rockson i
soder. Mellan goarna i soder &ven fanns omfattande sank-
marker. Pa den andra sidan om hamnkanalen mellan Véttern
och Munksjon |3g slottet, som nu kunde bli ett effektivt skydd
for staden vilket det inte var for den medeltida stadsomradet.

Omradet Sanden var en sandrevel med en bredd av nagra
tiotals meter och dess form varierade nagot for att sedan bli
bredare mot dster. Nivan var som hdgst en dryg meter ovan-
for Vétterns medelyta.

Stadsplanen

Stadsplanen till det nya Jonkoping uppgjordesframst av Hans
Fleming, som var slottets byggmastare sedan bdrjan av 1590-
talet. Han var bosatt i staden samtidigt som han hade uppdrag
paen rad olika platser i landet. Ritningarna upprattades fran
1613 och fram till 1620-talets borjan. Den centrala delen av
staden lades ut med borjan 1613, da tomterna borjade forde-
las.

Stadens plan fick anpassas till det smala och delvis sanka
omradet som Sanden utgjorde och detta kom att krava omfat-
tande utfyllningsarbeten. Grunden i planen utgjordes av Stor-
gatan, vars strackning fick anpassastill den medeltida lands-
végen och omradets nagot bojdaform, vilket innebar att gatan
fick en ndgot svangd riktning. Den nya stadens plan kom till
stor del att aterspegla den medeltida stadens struktur.

H Thomés karta frAn 1625 ar den &ldsta karta som ger en auten-
tisk bild av stadens bebyggelse. Séder om den centrala staden
ar aven planerade beféstningar utritade.




Pa 6mse sidor om gatan utlades rektangul&ra kvartersrader med nagot
oregelbunden form. Dessa avgransade av smala grander, sk vattugrander.
Ungeféar vid gatans mitt utlades stadens torg, nuvarande Hovréttstorget.
Fran torget utlades fran dess sbdra sida vasterut en parallellgata med Stor-
gatan, nuvarande Smedjegatan, som forst vid mitten av arhundradet kom
att forbindas med Storgatan i vaster. Kvartersraden séder om Smedjegatan
kom att bilda grans mot Munksjoni sdder och tomterna stréckte sig ut mot
§6n pa samma sétt som de gjorde mot V&ttern i norr.

Eninre kanal utmarktesi planen och den anlades sedan med inlopp
frén Munks6ns norddstra strand fram mot torget och sedan vidare 6st-
erut. Soder om kanal en strackte sig sankmarker med nagramindre holmar
ned mot an som forband Munksj6n med Rocksjon.

Stadsplaneomradet kom att utlaggastill tomter och bebyggas under
1600-taletsforrahalft. En utvidgning av omrédet soderut utmed Munk-
§Onuppgjordesredani defdrstaplanernakring mitten av 1610-talet. Ett
omfattande forsvarssystem med vallar och bastioner kring staden plane-
rades, men dessa kom inte att genomfdras. Planerna blev endast ett
stordaget exempel paden tidigastormaktstidens stadsbyggnadsambitioner
och planeringskonst.

Det omréde av staden som utgjorde Munksjons norra och nordostra
strand kom efter hand att forandras. | den stadsplan som uppgjorts 1627
fanns endast en del av den blivande Smedjegatan utméarkt, men vid 1600-
taletsmitt gavsi tvaplaner helagatans strackning med anslutning till Stor-
gatan. Smedjegatan drogs hér i en sned vinkel mot nordvast och helakvarters-
rader kunde nu utldggas sbder om gatan. Efter detta monster byggdes och
utfylldes sedan tomterna pa den sddrasidan ut mot Munkson, vilket sedan
fortsatte under 1700- och 1800-talen.

Jonkoping med Munksjéns strander omkring 1690. Kopparstick ur Erik Dahlberghs
Suecia antiqua et hodierna. Till vénster syns Jonkdpings slott och till héger den nya
staden over vilken reser sig Géta hovrétt och Kristine kyrka.

Efter den stora stadsbranden 1854 uppgjordes en ny stadsplan. For
Munksj6ns norra strand innebar denna att en strandgata utlades nérmast
vattnet, som skulle férenas med en kaj. Utldggandet av Strandgatan verk-
: stélldes forst pa 1890-talets slut. Vid 1860-tal ets borjan hade dven ett for-
5 jE slag framlagts pa att dra jarnvégen till centralstationen pa Vaster pa en

MUNKSJON

bank utmed Munksj6ns norra strand, men dessa planer andrades, sarskilt
av kostnadsskdl, till V atterstranden. FOr Jonkoping tillkom en ny stadsplan
1875 som uppréttades av Per Georg Sundius och denna godkandes av
Kungl Maj:t 1877. Har fanns &ven en strandgata utlagd. N&r Sddra Strand-
gatan slutligen anlades pa 1890-talet kom det att medfdéra en radikal for-
andring av Munksjdns norra strand.

Pa 1690-talet gjordes en uppmatning av staden. Denna karta frdn omkring
1696 visar hur omradet pad Munksjons norra strand under 1600-talet hade fyllts
ut och hur Smedjegatans strackning mot vaster kom att férenas med Storgatan.
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Limugnsomradet
fran oster i flyg-
perspektiv 1882.

' Fran vanster ut-
vardshuset Stora
Limugnen med sin
park. Framfor den-
na en tallbarrsolje-
fabrik och badan-
stalt och Norlings
tapetfabriks stora
trabyggnad. Till
héger Jonkdpings
Mekaniska Werk-
stads fabriksom-
rade.

)

Vastra stranden

Limugnsomradet

Nar den nya staden byggdes upp |ag pa den véastra Munksjdstranden slot-
tet som den dominerande anl&ggningen. Soder om det egentliga slottsom-
radet med dess utanverk fanns lyckor ned mot den svagt sluttande dal dér
en mindre back rann ut i Munksjon. Detta sodraomrade kom nu att anvan-
das som betesmark, men &ven for en del mindre anléggningar som ett
tegelbruk och en kalkugn.

Redani borjan av 1600-tal et fannsinom omradets sodradel en kalkugn,
markerad pa en karta fran dennatid. Den ingick i de verksamheter som
var forenade med slottsanlaggningen. Dérav fick omradet namnet Lim-
ugnen. | borjan av 1800-talet omnamns ter en sedan |ange befintlig kalk-
ugn. P& omradet fanns &ven andra verksamheter bl a ett kimroksbruk pa
1830-talet.

Limugnen fick, troligen pa 1790-talet, en bebyggel seav herrgardstyp. |
borjan av 1800-talet fanns en rad byggnader och en stérre huvudbyggnad i
tva vaningar, som troligen ombyggdes pa 1840-talet, och var bostad for
hogrestandspersoner. Limugnen kom vid 1800-talets mitt att uppdelas pa
tvafastigheter som fick namnen Storaoch Lilla Limugnen. Mest kant var
Stora Limugnen som utvérdshus mellan 1858 och slutet av 1880-talet. En
rad nya byggnader uppfordes sasom kagelbanor, musikpaviljonger,
vaxthus,vidare fanns en stor parkanlaggning och en promenadplats med
brygga vid Munksjon. Efter vardshusepoken anvandes huvudbyggnaden
for olikaandama och var under lang tid privatskola.

PaLillaLimugnen anlades efter 1800-talets mitt bl aen badanstalt och
en skogsullsfabrik som foradlade tallbarr. Under aren 1871 till 1892 var
LillaLimugnenstapetfabrik forlagd hit. Den drevsav J Edgren. | slutet av
1800-talet anvandes omrédet framst av en snickerifabrik innan det 6ver-
togs av Jonkopings Mekani ska Werkstad.

Jonképings egentligaindustrialisering borjade vid slutet av 1850-talet. |
borjan av 1860-talet skedde en snabb tillvaxt. Utmed Munksjon kom Jon-
kopings Mekaniska Werkstad — IMW, och Munksj6 Pappersbruk att eta-
blerasi borjan av 1860-talet.

Det omrade som Jonkopings M ekani ska Werkstad kom att tai ansprak
hade fram till den medeltida stadens brand 1612 utgjorts av den sydligaste
delen av staden. Jonkopings slott kom att tadettaomrédei ansprak som del
av dess utanverk och kringomrade. Forst vid raseringen av fastningsom-
radet under 1800-talets forra hélft kunde de narmast liggande omradena
ater tasi ansprak for andra andamdl.

Jonkopings Mekaniska Werkstad grundades & 1860 av Frans Gustaf
Sandwall tillsammans med de badaindustri pi onjérernabréderna Johan Ed-
ward och Carl Frans Lundstrém. P4 sommaren 1860 paborjades arbetet
med den forsta gjuteribyggnaden.

Sandwall drev fabriken och blev snart ensam &gare. Ar 1861 hade fab-
riken fatt namnet Jonkopings gjuteri och dettabehdll det till 1866. Dabilda-
des ett bolag under namnet Jonkopings M ekaniska Werkstad. | folkmun
kallades foretaget under |ang tid framdver for ” Sandwallska gjuteriet”.

Sortimentet, som fran borjan bestétt av gjutgods av olikaslag, kom un-
der dutet av 1860-talet att utvidgas med fléktar och turbiner. Detta med-
forde att byggnadsbestandet maste fornyas. Foretagets verksamhet utvid-
gades under 1870- talet.



Jonkopings slott fran sydost. Modell av slottets utseende vid slutet av 1600-talet. Innanfor de hoga vallarna mot Munk-
sjon syns den centrala slottsanldggningen med tyghus, slottskyrka, lansresidens och forvaltningsbyggnader. Framfor
denna lag slottets forborg med tyghus och slottets port— Vasterport.

Slottsomradet

Jonkopings slott upptog omradets norra del och utmed Munksjons strand
|8g slottets Gstra och sbdra vallar och bastioner.

Slottet hade anlagts pa 1550-talet som ett led i landets gransforsvar.
Kéarnan av byggnadsbestandet utgjordes av det medeltida klostret, vars
byggnader togs tillvara och forstarktes. Kring detta byggdes vallar och
gravar och en rad mindre byggnader av tré.

Slottet rustades etappvis upp under 1600-talet, i hog grad beroende pa
det utrikespolitiskal&get, daslottet hade en central betydelsei riketsgrans-

forsvar. Upprustningen gallde forst
den centralainredelen. Mot norr anla-
desenférborg medvallar och ett port-
torn, Vasterport, som samtidigt blev
stadens port mot vaster. Forborgen
gransade mot Munksjon i Gster.

| dottet inrymdes aven den 1639
till Jonkoping forlagdalansforvaltnin-
gen och landshévdingen fick &ven hér
Sitt residens.

Upprustningar och tillbyggnader av
den centrala dottsanlggningen p&
gick oberoendeav den utrikespolitiska
situationen, dabyggnadernaanvandes
béde som forl aggningar, tygférrad och
administrativalokaler av olikadag for
dottet och lanet. PaForborgentillkom
ett flertal byggnader.For tygforraden
uppfordestva storatrabyggnader vid
1600-taletsdlut. Mot Munksj6n bygg-
des vid ssmmatid en smedjai sten,
som under 1800-talets forra hélft an-
vandes som stadensvagbod. Vid vind-
bron mot Hamnkanalen byggdes aven
ett porttorn i tra, som stod kvar till
1700-taletsmitt.

Padet inre slottsomradet intréffade
1737 en stor brand, som kom att 6de-
l&gga néstan alla byggnader innanfér de hdgainre valarna. Vallarna och
bastionerna stod kvar intakta och likasa Férborgens omrade. Ruinernavar
i daligt skick och revs och intresse saknades for en aeruppbyggnad. Pa
1750-talet byggdes hér sedan ett | ansfangel se och vidaretillkom négrastorre
forradsbyggnader.

Jonkdpings slott hade under 1700-talet mist sin strategiska betydel se,
och dessvallar underhdllsinte langre. Storgatan véasterut hade gétt genom
den gamla Vasterport, men pa 1810-talet drogs istéllet gatan direkt vas-
terut fran Forborgen och dessvallar skarsigenom. Pa detta sétt paborjades
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Munksjons vastra strand med Hamnkanalen och Yttre hamnen. Narmast syns den inre hamnen och bakom denna fran vanster lansfangelset fran 1850-talet,

tullhuset frAn 1871 samt ett upplagsomrade bakom vilket laroverkets gymnastikhus reser sig. Till hoger utbreder sig Radhusparken och Hamnparken.

raseringen av slottsomradet. D& staden behovde fyllnadsmassor for att
igenfylladen gamlainre hamnen, nuvarande Ostra Torget, erhdlIstillstand
att ta massor fran slottets vallar mot Munksjon. Pa detta sétt erholls aven
ny tomtmark intill den sedan pa 1830-tal et utbyggda hamnen vid Munksjon.
Héarmed fortsatte en successiv rasering av utanverk och vallar, som var
sarskilt omfattande pa 1860-talet. Nar kronans tygforréd 1842 dverfordes
till Karlsborg, som blivit den nyacentralfastningen for landetsinland, blev
de gamlatygforraden dverflodiga och de revs pa 1840-talet. Nu gavs moj-
ligheter till att utnyttja hela det gamla slottsomradet for nya dndamal, och
raseringarna fortsatte sedan och var helt avslutade 1872.

Efter en brand pa Forborgens ytteromrade uppgjordes 1836 en stads-
plan for reglering av omrédet narmast slottet och kring stadens utfarts-
vagar mot soder och vaster. Omradet kom att kallas Forstaden. Planen
bestod av ett rutnét av kvarter i nord- sydlig riktning.For det gamla slott-
somradet uppgjordesforst 1862 en plan, dar omradet indeladesi kvarters-
rutor dver dess sidra del medan den norra delen avsattes till parker.

| slutet av 1840-tal etanlades Hamnparken, som pa 1860-talet minska-
desi norr nar jarnvagen anlades. Ar 1864 stod den nyajérnvégsstationen,

ritad av arkitekten AW Edelsvard, helt klar och den upptog ett stort omrade
narmast V &terstranden. Redan da planerades ett stickspar soderut till den
inre hamnen, men det tillkom forst pa 1880-talet. Intill den nyanlagdainre
hamnen 1&g fram till p& 1860-talet stadens vagbod och intill denna fanns
fran 1840-talet ett litet utvardshus, Balders hage med en kagelbana. Dessa
anléggningar kom nu att rivasi samband med att dlottsvallarnaraserades. |

borjan av 1870-talet anlades Radhusparken och omradet narmast Hamn-

kanalen och Munksjon utladestill ett marknadstorg. Den pa 1830-talet an-

lagdainre hamnen utmed Munksj6n utvidgades. | dessfortsattning hade pa
1840-tal et bl abyggtsett kallbadhusfor simévningar, som var i verksamhet
nagradr. Ar 1869 byggdes ett stérre badhus pé stenkar utei sj6n. Séder om
detta uppfordes aven ett kommunalt kallbadhus och ett klapphus. Pa den
sodra delen av vallomrédet tillkom 1851 en mindre restaurangpaviljong,
Albano, som var ett poplart utvardshus fram till 1860, davallarnahar kom
att raseras. Den forsta storre anlaggningen som byggdes pa det gamla
vallomradet var ett |ansfangel se. Ovanfor hamnplanen fann uppl agsplatser
och p&1870-talets borjan tillkom héar ett nytt tullhus och hamnkontor, vilket
aven inrymde en auktionskammare.



Norra stranden

Munksj6ns norra strand utgjordes av de tomter som gransade mot vattnet
pa Smedjegatans sodra sida fram mot den inre kanalen i Gster. Dess vastra
avslutning mot Hamnkanal en utgjordes av stadens vagbodar vid Vindbron.

Tomterna pa Smedjegatans sodra sida vidgades genom regleringar i
stadsplanerna och genom en spontan utfylinad i sjon. Manga kom nastan
helt att anlaggas genom utfyllningar i Munkson. Vissatomter har pa sa sétt
kunnat utvidgas flera ganger under ett par arhundraden. Munksjéns norra
strand kom att uppvisa en oregelbunden form. Innan Smedjegatan kring
1600-talets mitt dragitsfram till Storgatanvid LillaTorget i vaster, strackte
sig endel tomter utmed Storgatans sodrasidahelavégen nedtill Munksjon,
men kom senare att delas av.

* i

1790.

.

D& utfylIningarna skedde tomtvis, kunde det &ven skilja vasentligt pa
tomter som 1&g bredvid varandra. Hur dettai storadrag gick till visar det
bevarade kartmaterial et och en del tomtkartor. Arkeol ogiskaundersokningar
har aven gett klarabelagg for successiva utfyllningar fran 1600- till 1800-
talet. Byggnader uppfordes &ven hér i manga fal pa pdlar ute i vattnet.
Resultatet blev en taggig byggnadslinje med hus och bryggor som héangde
over vattnet. Sarskilt vanligt blev detta pa de stérre handel sgardarna under
1700 och 1800-tal et.

Gardarna utmed Smedjegatans sodra sida kom att byggas upp efter-
hand under 1600-tal ets forra ha ft och mitt. Forst kom en rad hantverkare
att bygga upp gardar. Mangavar vapenhantverkare knutnatill Jonkopings
faktori och en del fick &en hjélp genom kronan med utfyllnader av tomter.
Tomternablev enskilt &gda och koncentrationen av vapenhantverkare gav
redan pa 1630-talet gatan namnet Smedjegatan.

Hantverkare av olikakategorier domineradefram till 1700-tal ets senare
del, da altfler handelsman etablerade sig hér. Det fanns &ven nagra fa
tomter som inte var bebyggda och som anvandes som kalgardar. En del
gardar borjade &ven att slds samman till storre enheter av tva eller flera
tomter. Handelsgardarna kom framst att etablera sig utmed gatans véastra
del. En fordel for handelsgardarna var att de kunde ta emot transporter
fran batar pa Munksjon och darfor anlades enskilda bryggor med intillig-
gande magasi nsbyggnader som &ven kunde byggas pa pdlar utei vattnet.
Tomternakom att bebyggasmed alltfler och storre byggnader. Av hantverks-
gardarnavar sarskilt garverierna beroende av god vattentillgang och flera
kom att anlaggas utmed gatan och sarskilt i dess ¢stra del. Under 1800-
talet skedde en stark fortétning av gérdarnas bebyggel se och alltfler bostads-
I&genheter inreddesi gamla och nya byggnader.

Munksjons norra strand karaktariserades av de gardar pa Smedjegatans sodra sida som
strackte sig ned mot vattnet med uthusbyggnader och bryggor. Akvarell av J C Linnerhielm
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En tidigt fotografi 6ver Munksjons norra strand togs 1862 fran slottets annu kvarliggande vallar. Fran vanster syns gardssi-
dan av Smedjegatan 8 och mot dster gardarna fram mot den inre kanalens inlopp vid nuvarande Slottsgatan. Till hoger vid
platsen for nuvarande lansmuseet 1dg magasinsbyggnaden Arken.
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Karta éver Munksjons norra strand frdn 1891, som visar strandlinjen med gardarna pd Smedjegatans sodra sida. Har markeras aven den planerade Sodra Strandgatan och kajen
utmed vattnet.
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Ostra stranden

Munksjons vastra strand utgjordes av omradet fran den inre kanaens in-
loppi norr till den &i soder som férband Munksjon med Rocksjon.

Nar staden anlades utgjordes detta omrade huvudsakligen av kérr och
sankmarker, ur vilka reste sig ndgra laga holmar. Redan nér det centrala
stadsomradet borjade bebyggas och utfyllas planerades for en utbyggnad
sbderut. En del utfyllningar borjade vidtagas utmed de vagar och spanger
som anlades for att na forbindelse med holmarna. Dessa huvudvagar ge-
nom omradet forbands vid 1700-tal ets mitt med varandra, och kom senare
att kallas Holmgatorna. Vid mitten av 1600-talet var det fa omraden, som
annu fyllts ut, men vid &rhundradets Slut hade ett stor antal kalgardslotter
tillkommit och var daett nittiotal. Antalet ckade under 17- och 1800-talet.
Né&gra gatubeteckningar kom g att inforas forran kring 1800-talets mitt.
Beteckningarna for lotterna var littra med nummer och dessa delades se-
dan ini omréden A, B, C osv. Lotterna bdrjade redan pa 1700-talet ges
sarskildanamn. Det kundevar Rosenholm, Gronetradgard, Venedig, Nydala
eller Carlsro.

Pa Kalgardsom-

i radet fanns tva

" . holmar vid Munk-

{.- sjon dar det under
1600-talets senare
del byggdes
vaderkvarnar.
Karta dver Vader-
kvarnsbacken-
Lillholmen 1677.

Lantméataren Jonas Allvin beskrev omradet 1839:” stadens nara tva-
hundrade, kalgardar — en erdfring ifrdn de har forutvarande sanka
karren, genom ifylining af sand och andra torra amnen, — af hvilka de
flesta hafva sitt, mer eller mindre prydliga lusthus: vitthande om menniskans
formaga att omskapa jordens yta.”

Kalgardsomradet finns avbildat pa forlageteckningen till Sueciaverket
fran omkring 1690.

Under 1600-talet uppkom en del byggnader pa omrédet. Den tidigaste
som omtalas&r paBlekholmen vid Munks 6n, som anvandes av vantmakeriet
och dér tyger blektes. Holmen var bebodd p& 1660-talet och har fanns
aven en vaderkvarn vid 1600-talets mitt. Paen annan av de sma holmarna
langre norrut och omedelbart soder om det davarande stadsstaketet var
Lillholmen. Har byggdes p& 1660-talet en liten vaderkvarn och en stuga
och senare &ven en liten tullstuga.



Under 1700-tal ets senare del och under 1800-talet byggdesalltfler min-
dre byggnader men &ven en del lite storre hus, sarskilt i dessnorradel, som
altmera borjade bli en del av den tétare stadsbebyggel sen pad Maderna.

Under dlutet av 1700-talet anlades ett par utvardshus. Det tidigaste var
det annu bevarade A spholmen, som troligen fick tvanyahus omkring 1780.
Traditionen med utvardshus fortsatte under 1800-talet med bl atradgarden
Tivoli norr om Aspholmen.

Under senare delen av 1700-talet vaxte allt fler sma byggnader upp pa
kalgardslotterna. Ofta var det endast ndgot redskapshus eller lusthusi vil-
ket man kunde vistas vid sina besok, och som sarskilt utnyttjades under
sommarhal varet.

Vid kanalensinloppi omradets norradel kom efter hand utfyllningar att
goérasoch endel byggnader att uppforas. Vid 1800-tal etsbdrjan tillkom har
en magasinsbyggnad. Ett stycke sdderut hade pa en lott byggts ett mindre
varmbadhus pa 1830-talet, och det var i bruk till pad 1870-talet.

Paen del lotter kom under 1800-talet att byggas mindre sommarvillor.
Ett tidigt exempel & Framnas vid Munksjon, fran omkring 1850. Byggna-
den var i en vaning och hade pelarburnaloggior pavar sida. Den kom att
rivas pa 1940-talet. Framnés omgavs av en storre tradgard som lag med
strandtomt mot Munksjn.

Soder om Framnas |8g Vinterviken, dar bl a stadens segel sill skap hade
lokaler under slutet av 1800-talet. Omradet var dven ankringsplats for bé-
tar framst under vintersasongen. L angre soderut dominerades omrader av
sankmarker vid Rocksjons utlopp och den kanal som férband de bada §6-
arna. Forbindelsen soderut skedde framst p& en spangad led, och négon
fast broforbindelse fanns g forran pa 1900-talet.

Kalgardsomradets vastra del mot Munksjon avbildat pa
en karta frdn 1868. Vastra Holmgatan stracker sig mot
sydost dver de tidigare holmarna. | norr mot Munksjon
syns kanalens inlopp och sdéder om denna sankmarker
ned mot Hjertmanskarr och Badhuset. Soderut pa den

tidigare Blekholmen, ligger Framnas och Vinterviken och i

soder Rocksjoans utlopp.

[T
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Inloppet till den inre kanalen i borjan av 1860-talet. Till vanster bryggor till gardarna utmed Smedjegatan och i fonden vid
inloppet det Malmbergska garveriets torkhus. Till héger magasinsbyggnaden Arken vid kanalen.



Arkeologisk analys

av Ann-Marie Nordman
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Flertalet arkeologiska
undersdkningar har genom-
forts i kvarteren norr om
Munksjon. Tva av de storsta
omfattade delar av kv Ansva-
ret samt Apeln. Dessa
undersokningar har bekraftat
hur besvarligt det har varit att
bygga pa Oster. Den fuktiga
marken och héga grund-
vattennivan har tvingat
mark&garna att med olika
medel forsoka skapa fasta,
torra grunder for bebyggel-
sen. Kéllare har dverhuvudta-
get inte varit mojligt att bygga
pa tomterna mot Munksjon.
Den successiva torrlagg-
ningen av Munksjostranden
har resulterat i strandlinje-
forskjutning at soder med i
genomsnitt 60 meter fram till
borjan av 1900-talet. P&
kartan har ungefarligt 1age for
strandlinje under angivet ar
markerats.
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| samband med arkeologiska
undersdkningar 1984-85 inom
kv Ansvaret (nuvarande Hotel
John Bauer), framkom omfat-
tande system med trakistor
under bebyggelsen. Kistorna har
lagts ut successivt fran norr till
stder under en period av drygt
100 ar, fran 1600-talets forsta
hélft till 1700-talets andra halft.
Vid 1600-talets borjan har
strandlinjen foljt undersoknings-
omradets norra begransning.
Redan i slutet av 1600-talet har
strandlinjen forskjutits till
undersokningsomradets sddra
del varvid tomterna har utvidgats
med ca 20 meter at soder.



Kistorna byggdes av
5-10 skift rundtim-
mer och deras
storlek har varierat
fr&n ca 2x2 m till
10x8 m. De storsta
kistorna har bestatt
av tva eller flera
mindre fack/rum.
Kistorna fylldes
med granris, traflis
och jord samt i
undantagsfall med
stenar. Stenfyllda

kistor kan tankas ha "

anvants som
grundlaggning for
t.ex. ugnar. Ofta har
kistans storlek
bestédmts av den
planerade byggna-
dens storlek och
form.
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Ibland har man sparat pa virke genom att endast lagga ner varannan stock i en kist-
vagg. Detta har dock ofta straffat sig genom sattningsskador i de ovanliggande hus-
grunderna. Husgrunden har bestatt av kraftiga syllstockar vilka oftast vilar direkt pa
kistan, ibland finns en enkel syllstensrad under syllstocken.

P& bilden syns 6vre delen av tva kistor samt undre delen av husvaggar med dorr-
Oppningar. | bada fallen har kraftiga sattningar skadat grunderna.

22-

En del av kistorna har lagts ut pa vintertid och fatt sjunka ner efter
islossning. Kistan har da styrts pa plats med hjalp av langa storar
sk "riktare”. P& bilden syns nedre delen av tva sadana riktare pa
utsidan av ett kisthorn i kvarteret Apeln (nuvarande Kammarratten).
En riktare fanns aven pa insidan av hérnet.
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Munksjons strander under modern tid

av Britt-Marie Borjesgard

Institutionsstaden pa den vastra stranden

Munksj6ns nordvastra strand dominerades som tidigare beskrivet av slot-
tet. Under 1800-talet kommer dock marken att frigoras for andraandamal.
Detta dr en utveckling som vi ocksa kanner igen fran andra svenska stader,
dér befastningsvallar och annan statligt 8gd mark tasi ansprak for olikanya
funktioner i de framvéxande moderna handels- och industristéderna.

| Jonkdping sker Gvergangen successivt. Redan fran 1830-tal anges att
dottsomrédet anvands som upplagsplats och for stenbrytning till hamnbygget.
Ar 1843 anvisar kronan mark fér anldggande av en park for stadens for-
skdnande — Hamnparken, som i det |&get strackte sig anda ned till V atter-
stranden. Tjugo & senare Gverl&ter staten hela fastningsomradet till
Jonkdpings stad, férutom ett antal tomter som reserveradesfor olika
statliga andamdl sd som jarnvag, fangelse, lansresidens, post- och
telegrafhus.

Jarnvagen och trafiken

Nar stambanan stod klar 8r 1864 aktualiserades ocksaen spardragning
till den inre hamnen, fran Vétterstranden langs kanalen in i Munk-
sjon. Stadsfullmaktige stalldes sig dock tveksammatill forslaget for
att spara trad i Hamnparken. Efter att det nya tullhuset i hamnen
stod klart & 1872 |ades sparen ut. Forbindel sen ordnadesforst i form
av en vandskiva oster om stationen och omlades till direktspar ar
1882.

1890 fick ett grupp av stadens ledande man koncession pa att
uppforaen jarnvagsf orbindel se mellan Jonkdping och Vaggeryd. 1892
Overléts ratten till Halmstad-Né&sg 6 jarnvagsaktiebolag som var en
av Sveriges stérsta privatbanor. Jarnvagen togsi bruk 1894, hamn-
stationen stod klar samma &r. | samband med byggandet av
Vaggerydsbanan genomfordes vissa fyllningsarbeten i Munksjon,
sydost om Jonkopings Mekaniska Werkstad lades jarnvagen pa en
bank i §0n, sd att en konstgjord lagun formades. ” Katthavet” lades
successivt igen och fyllde helt pa 1930-40-talet. Forutom Vagge-
rydsbanan fanns sammanlagt sju spér pa kajen for hamnens och in-

dustriernas behov och sbder om JIMW 1&g lokstallar. | slutet av 60-talet
borjade man utnyttja sparet Gver Storgatan som tidigare enbart hade nytt-
jats for godstrafik, vilket gjorde att tdgen kunde ga direkt fran stambanan
till Vaggerydsbanan. Med dennatrafikférandring blev hamnstationen degra-
derad till hallplats och 1972 drogs dven héllplatsen in, datrafiken framfor-
despanyaspar till stambanan. Sammaar revsra sen upp. 1975 faststalldes
planforslaget vad galler Munks6leden och verkstdlldes aren 1977-78. Pla-
nen, innebar en férlangning av trafikleden 1angs Munksjons norra strand
dver paden vastra stranden déar leden lades pa det gamla hamn- och spér-
omradet, vidaretill Kungsgatan.

Nar Vaggerydsbanan byggdes lades sparet pa en bank i sjon utanfor Jonkopings Meka-
niska Werkstad. Har syns "Katthavet” och sticksparen séder om JMW och Lindskogs
mobelfabrik. Omkring ar 1900.




Offentliga byggnader och kommunaltekniska verk

Residenset stod fardigt & 1886 och innehdll férutom landhévdingbostad,
rum at |ansstyrel sens tjansteman samt lantméterikontor.

Residenset och Riksbankens kontor som ar 1889 uppfors pa tomten
Oster om lansresidenset &r orienterade mot Skolgatan, trots detta har de
utgjort en av blickpunkterna pa den vastra stranden.

Med uppforandet av L antméterikontoret & 1935 fick Munksjons norra
strand ett landmaérkei den nyafunktionalistiskabyggnadsstilen. L ansstyrel-
sensforvaltningsbyggnad fran 1958 & den byggnad som hojdmassigt konkur-
rerar med brandstationens slangtorn. Byggnaden star som ett tydligt ut-
ropstecken vid Hamnkanalens utlopp i Munksj6n.
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Byggnadskomplexet for de utflyttade statligaverken, skogvardsstyrelsen
och jordbruksverket, uppfordes paden tomt dar det tidigare fangel set hade
legat. Den tunga byggnaden i rott tegel ar precis som det snarlika nya
polishuset, ritad av arkitektkontoret A-trio i Jonkoping. Polishuset paborja-
des & 1974 och verksbyggnaden tva & senare.

Forutom de statligainstitutionernakom omradet ocksa att innehalla ett
antal kommunaltekniska verk samt flera skolbyggnader. Oster om gasver-
ket i kvarteret Gangaren byggdes & 1906 stadens elverk. Elverket var
knutet till beslutet att inrétta elektriska sparvagar. Ar 1957 tillbyggdes
elverket & soder, den sa kallade Vastra fordel ningsstationen. Idag ar det
enbart tillbyggnaden som finnskvar. V aster om tull-
huset i samma kvarter, uppfordes 1937 ett polishu-
set i tvavaningar.

1913 stod den nya laroverksbyggnaden, Brahe-
skolan, klar och darmed tillkom ytterligare en stor-
slagen byggnad som var synlig éver helaMunksjon.
Det gamla laroverket har sedan dess fungerat som
radhus.

JMW och hégskolan

Soder om Gjuterigatan, etablerade sig som tidigare
namnt Jonképings Mekaniska Werkstad. Under
1800-talets slut uppfordes en rad byggnader langs
med Gjuterigatan, varav smidesverkstaden (1871),
filareverkstaden (1884) och modellmagasinet (1898)
ar bevarade. Foretagets fortsatta expansion skedde
soder ut, vilket i ett forsta skede innebar att anlagg-
= ningarnaLillaoch StoraLimugnen paolikasstt kom
4 att inlenmas i och kringskéras av JIMW:s omréde

- Vastra kajen. Bakom hamnskjulen och jarnvagssparen
syns till vanster hamnstationen och tullhuset och strax
vaster darom lansfangelset. Till héger ligger det nyupp-
forda lantméterikontoret och déar bakom laroverkets
gymnastikbyggnad och Per Brahe-gymnasiet. Foto efter
= 1935.



for att sedan forsvinna. Lilla Limugnen upp-
gick ar 18991 IMW:somrade. Vid etableringen
av VVaggerydsbanan |ades spdromradet ut i Stora
Limugnens tradgard Oster om vardshuset,
fastighetens kontakt med vattnet skars darmed
av. Ytterligare en del av parken forsvann nar
Kungsgatan forlangdes. Huvudbyggnaden an-
vandes dérefter bland annat som skola. Den
stod kvar till 1940-taletssut dd IMW:skontors-
byggnad uppfordes pa platsen.

Nar Hogskolefastigheter AB & 1994 tver-
tog omradet strackte sig IMW dver ett helt
kvarter (kvarteret Jonkdpings M ekaniska Verk-
stad), som avgransades av Munksj6leden,
Kyrkogatan och Gjuterigatan. Foretagetsbygg-
nadsbestand tackte tiden fran 1870-talet fram
till idag. Det som &r bevarat inom hdgskolans
ram & nagra av de ddsta byggnaderna. Idag
domineras stadsbilden i dettaomradet av deun-
der 1990-talet nyuppforda hogskolebygg-
nadernas storskaligafunkisinfluerade byggnads-
kroppar avfargade i klara grundfarger.

Norra stranden — Lillsjéraden

Lillséraden berérdesinte av stadsbranden 1854 Flygfoto fran Radhusparken 6ver Hamnka

och kom att behdlla sin dlderdomliga karaktar

1800-talet ut. Den storsta férandringen sker nér den norra kajen stenléggs
i borjan pa 1890-talet och Sodra Strandgatan |aggs ut. Smedjegatans tom-
ter ner mot Munksjon hadetidigare en meraprivat karaktéar, varjetomt gick
ner till vattnet och tomtégarna hade egna bryggor. Gatans utlaggning gor
den norra strandkanten allman, men berdvar samtidigt tomtégarna deras
direktkontakt med vattnet. Vid sekel skiftet breddas grandernaner mot vattnet
och vissa forandringar sker i bebyggelsen i samband med detta. Aven en
breddning av Smedjegatan planléggs.

"
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Smedjegatan var vid denna tid en affars- och hantverksgata med stor
mangfald. Tomternavar |angaoch smalaoch alltjamt bebyggdamed tréhus
i en och tvavaningars hojd, aven vindarna kunde varainredda. Mot gatan
I1&g byggnader med affarslokaler och bostader. Dessa hus hade ofta en
mera stAndsméssig fasad. De téata gardarnainneholl framfor allt magasin,
uthus och verkstadsl okaler, men ocksa vissa bostader. Nagra gérdar hade
ocksa trédgardar.

nalens mynning och Lillsjoraden ar 1935. (Foto: Oscar Bladh K1128.)
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| en beskrivning av affardivet omkring ar 1890 namnsfem speceri-
affarer, tva jarnhandlare, konditorier och bagerier, mossfabrikorer,
bokbindare, tryckerier och snickeriverkstader. Vidare fanns en rak-
salong, krog, konfektkokeri, slaktare, svarveri och bildhuggeri,
herrekipering och hattmakare, fargeri och garnhandel, skradderi, akeri
och hyrkuskverksamhet, garveri, privatskolasamt samlingslokaler del's
for Y nglingaf éreningen delsfor ett religost samfund. Allafastigheter
utom Westmans snusfabrik pa Smedjegatan 40 hade butiksl okaler mot
gatan.

Omkring & 1900 byggs flera nya stora stenhus pa Oster. | omré-
det runt Lillatorget, numera Hoppetstorg, kommer tvabankpal ats att
uppforas. Forst uppfors Smélands enskilda banks kontor pa Ostra
Storgatans hérntomt mot Smedjegatan vid Hoppets grand. Ett &r se-
nare bygger aven Lanssparbanken strax soder darom i kvarteret An-
svaret. Bada ar storastenhusi fem vaningar i en helt annan skalaoch
karaktar an trastadeni ovrigt, vilket gor dessa sekel skifteshustill tyd-
liganyainglag i stadshbilden. Lanssparbankens hus upptog t.ex. tre
gamlatomter.

Ar 1917 byggs ytterligare ett stenhus vid Hovréttsgrand, en bygg-
nad som sedermerakommer att inrymma Jonkdpings linnefabrik och
idag utgor lokaler for Gota hovrétt.

Ovan: 1928 uppfordes en byggnad i fyra vaningar i kvarteret Arkadien.
Fastigheten ar den forsta som ar anpassad till den samma ar genom-
forda stadsplanetavlingen. Foto fran 1935. (Flygfoto: O. Bladh K1136.)

Nedan: Med Sddra Strandgatans kajlaggning p& 1890-talet fick Munksjon
en distinkt avgransning i norr. P& denna flygbild frAn omkring ar 1950
pagar rivningar i kvarteret Apeln, till hdger i bild. | 6vrigt har Lillsjoraden
annu sin karaktar bevarad. (Flygfoto: Oskar Bladh B 718-49.)



Stadsplaneforslag och saneringsdiskussioner

Ar 1928 utlyser staden en arkitekttavling géllande stadsplanen for kvarte-
ren sbder om Smedjegatan. | tavlingsreglernakan man l&sa, ” Sor vikt bor
laggas vid, att hela omradets fasad mot Srandgatan utbildas med han-
syn till 1aget mot sbder och Munkg6n som stadshilden i dess helhet.” Ord
som praktiskt, hygieniskt, |ampligahusmassor, god belysning och lufttillfor-
sel visar den tidens syn pa vad som & onskvart och att den dldre be-
byggelsen representerade dessa begrepps motsats. | ett tillagg pdpekas
"att det icke ar onskvart att trabyggnaderna utmed Sodra Srandgatan
bibehalles vid det framtida ordnandet av denna gatustracka”. Forsta,

Det vinnande forslaget av Lewerentz och Almgvist. Notera den nya granden
som forslogs att tas upp i Lillsjéradens véastra del, ur Byggméstaren 1928.

andraoch tredje pristashem av Stockholmsarkitekterna Sigurd L ewerentz
och Oswald Almgvist. Fjarde priset gar till Sven Markelius, ocksa han en
av detongivande svenskaarkitekternavid dennatid. Planforslagen &r prag-
lade av de nya funktionalistiska planidealen! Har ska byggas for ljus och
rymd. Den befintliga bebyggelsen foreslas erséttas av [anga langor i tre
respektive fyra vaningar, med stora 6ppna gardar mellan husen, antingen
orienteradei Ost-vastlig riktning eller i nord-syd. En av perspektivskisserna
ger associationer till Norr Mdlarstrand i Stockholm, som &r planlagd och

bebyggd vid sammatid. Vinnande forslag kops in och arkitekt Lewerentz
gor hosten 1928 en justering av planen vad gdller kvarteret Arkadien, dar
en ny byggnad uppforsi hornet Sodra Strandgatan — Lantmaéterigrand.

1937 lagger davarande stadsarkitekten Goran Pauli fram ett modifierat
planfordag. Byggrétternadr de sammavad géller byggnadernasforeslagna
hojd. De enda hus som fores &s sparas &r byggnader 1angs Ostra Storgatan
frén Hovréattstorget och bort mot Kristina kyrka. Trots dessa langtgaende
planforslag var bebyggelseni den gamlaLillgoradeni realiteteni stort sett
fortsatt of orandrad vid dennatid. Paflygbilder fran omkring & 1950 pagér
rivning av en av tomternai Apeln. | évrigt & den gamlabebyggel sen intakt,
med undantag for hornfastigheten mot Hamnkanalen, dér har Handels-
banken nagra ar tidigare har uppfort ett nytt bankhus. Handelsbankens
byggnad fdljer den naturligt svangdatomtlinjen som & anpassad efter den
gamla kajens utstréackning. ”En svang” som idag ger en antydan om att
nagot har hant i stadsbilden.

Under & 1947-49 gors ett general planforsag for Jonkoping. Har aktu-
aliseras for forsta gangen ett resonemang om vikten att spara &minstone
nagra hela gardar |angs Smedjegatans sddra sida intakta. Vidare framfors
en forsiktig kritik mot den fastlagda planen vad gdller byggnadernas hojd
och volym. Sarskilt den nya gata frén Smedjegatans vastra del ner mot
Strandgatan, som |ag med i det vinnande forslaget, kritiseras, daden bryter
Smedjegatans karaktéristiska krokta gatulinje. Ar 1951 foreslér en utred-
ning att bevara tre gardar i kvarteret Arkadien, som ett kulturreservat.
Samtidigt 14ggs en alternativ stadsplan, dar davarande stadsarkitekten fo-
reslar att den tillatna
bygghtjden mot Smedje-
gatan sanks till tva va-
ningars hdjd samt att den
foreslagna Solgrand inte
bor genomforas.

Under 1940-talet gallande b
stadsplan, enligt Paulis e
modifiering.
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Kvarteret Ansvaret pa 1970-talet.
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Ar 1962 beslutar L dnssparbanken att rivasitt kon-
tor fran sekelskiftet och bygger ett nytt. Byggnaden
har varit for daligt palad och det & problem med
séttningar. Banken samarbetar med EPA, som upp-
for ett stort varuhus pa tomterna Gster om banken,
nuvarande Smedjegallerian. Det nyakdpcentrat upp-
tar tre gamlatomter. Dryqgt tio & senare finnsforslag
paytterligarerivningar i vastradelen av Smedjegatan
for enny livsmedelshall, vagg i vagg med EPA. Sam-
tidigt diskuteras att uppféra ett parkeringshusi fyra
vaningar i kvarteret Apeln. Det & tvatomter som har
varit avrivna ett antal & (Apeln 1, Smedjegatan 32
revsvaren 1950 och grannhuset Smedjegatan 34 revs
1963) och utgjort parkeringsplan for de nérbeldgna
varuhusen Domus och Tempo. Dessa planer, formu-
lerade i 1976 &rs Centrumutredning, verkstalls dock
adrig. Den utdragna saneringsdiskussionen har i prak-
tiken inneburit att fastighetsagare inte har underhallit
sinafastigheter eftersom” deandaskullerivas’. Detta

gor att flera byggnader rivs utan att nagra nya hus uppfors. Det &r framfor
allt gardsbebyggel se som méter detta dde. Citysaneringarnaoch dess kon-
sekvenser & dock inget unikt for Jonkoping, utan en utveckling som manga
av landets gamlastadskarnornagick till métesvid dennatid. En smaskalig
mangfacetterad bebyggelse ersétts av det som da representerar det nya,
varuhusen och parkeringshusen. Saneringarna fick ocksa konsekvenser
for tidigare hyresgaster. Hantverkare och mindre special butiker far allt sva-
rare att finna lokaler i en rimlig prisniva och méngfalden minskar dven
funktionsméssigt.

Rivningarnafortsatter dock frami tiden. Ar 1984 uppférshotellet i kvar-
teret Ansvaret och in pa 90-talet rivs fastigheten Apeln 37 mot Hovrétts-
grand — Sodra Strandgatan, for att ge kammarrétten nya lokaler.

Dessa tomterna i Kvarteret Arkadien tillhdér de som idag ar de mest oférand-
rade. Den enklare bebyggelsen, tomtavgransande skjul och uthus ar dock
rivna. Foto frAn september 19509.




Ostra stranden — Kalgardsomradet

Kanalen mellan Munksjon och Rocksj 6n utgjorde en naturlig avgransning
mellan Munksjons norra och 6stra strand in pa 1920-tal ets mitt.

Gaturegleringar och stadsplaner

Under 1800-talets andra halft genomgar K algardsomradet en forandring.
Odlingslotternabebyggsallt mer och en blandning av bostéder, hantverks-
och industrilokaler kommer efterhand att pragla omradet. Pa kartor fran
1850-talet &r det fortsatt de bebyggda lagenheterna med tradgardar som
dominerar omradet. Vid strandlinjen finns badhus och klappbryggor. | sta-
dens planarbete pa 1870-talet gors forsok att reglera den bebyggel se som
hade uppstétt i det tidigareicke stadsplanelagdaomradet. Ett regel bundet
gatunat foreslds men Gverges. Stadsplanen fran 1879 anpassar istéllet
gatunétet till det befintligavagsystemet, med ndgra undantag.

Tankar pa en gata 6ver Maderna, nuvarande Odengatan, fanns med i
1854 ars ramplan. Markinkop med detta syfte genomfordes 6ver en lang
period. Beslut om att realisera planen togs forst & 1897 och gatan anla-
des pa 1910-talet. Odengatan kom dock aldrig att blir sa bred som den
ursprungligen var ritad i planen. Detta synstydligast i kvarteren Drotten
(Posten) och Charaden, dér den sentida bebyggelsen ligger indragen i
forhallandetill den &dre bevarade bebyggelseni kvarteren Delfinen, Du-
van och Draken.

Pa 1882 ars plankarta anges de strandnéra tomterna pa Munksjéns
norddstra strand utgorafabriksomrade. Detidigare tradgardarnaoch bad-
husen far darmed konkurrens om marken och vattenlinjen. Anlaggningen
av en gatai strandlinjen, Ostra Strandgatan, paborjas pa 1890-talets mitt.

| generalplanen, faststalld & 1950, foreslas kvarteren nérmast soder
om Odengatan att inrymma verksamhet for smaindustri och partihandel.
Omradet soder om Kalgardsgatan och vaster om Vastra Holmgatan mot
Munks 6n angesvaraindustrimark. General planens skrivning, tillsammans
med en sedan 1930-tal et pagdende ford umning av K algardsomradet, inne-
bar att omfattande rivningar genomfordes.

Igenlaggning av kanalen

Kanalen mellan Munks 6n och Rock-
§0n ansdgs utgora ett sanitart pro-
blem d& den daligalutningen gjorde
att vattnet var alltfor stillastéende.
Med stadenstillvaxt 6kade mangden
spillvatten och annat avlopp, vilket
gjordeatt problemen alt mer kom att
uppmarksammas. Trots en rad atgar-
der kvarstod problemen och i sam-
band med att stadens avloppssystem
byggdes ut bes 6t man att laggaigen
kanalen. Ar 1925 fattades beslut om
igenléggningen av strackningen Tull-
portsgatan — Hovréttsgrand och 1927
fylldes resterande delar fran Tull-
portsgatan till Rocksj6n samt dtersta-
ende kanalrester nerevid Munksjon.

Verksamheter och bebyggelse-
karaktar

Omrédet i norr narmast kanalen har
funktionsmassigt utgjort en forlang-
ning av Lillg6radens hantverksgér-
dar, da dar har varit garverier. Har

anlades p& 1880-talet Fisktorget, ge- |

nom vissa utfyllnader i Munksjon.

Ragangskarta infor utlaggandet av
Ostra Strandgatan uppréattad ar 1898.
Den réda linjen med noterade
matpunkter ar strandlinjen pa 1819
ars karta. | norr syns det nyutlagda
Fisktorget och den dar gjorda utfyll-
naden. Vidare klapphus ooch bryggor,
badhuset med dess brygga och i
soder Framnas och Vinterviken.
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Fisktorget med Frals-
ningsarméns lokal i
fonden, det f.d. "Frickska
ridhuset”. | férgrunden
kanalen vid dess utlopp i
Munksjon.
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Oster omtorget byggsett ridhus som Frél sningsarmén koper & 1899. Bygg-
naden rivs & 1958 i andlutning till uppforandet av |ansmuseet.

Fredriksro, i kvarteret Dundret narmast sdder om Fisktorget star pa
1882 &rs plankarta angivet som |aderfabrik. Har fanns tidigare det Malm-
bergska garveriet. Byggnaden mot Fisktorget kom sedan att inrymma ett
tryckeri och pa gérden fanns en angtvétt, sedan ett kafferosteri. Mot Ostra
Strandgatan 1&g en kartongfabrik. De sodra delarna av kvarteret kom frén
1920-talet att innehallamagasin for Centralforeningen och som paslutet av
40-talet inreds till utstéllningshall for bilar. Vidare fanns oljeupplag och
servicestation fér Svensk EngelskaMineralolje Aktiebolaget. Ar 1912 1am-
nades bygglov till en ndrmast rund byggnad betecknad ”Klara skifvan”,
som nagon form av nojeslokal, troligen en dansbana. Dettavar en proviso-
risk byggnad och som redan 1918 ersattes av ett magasin.

| kvarteret Eldslandet grundas Nydahls gjuteri & 1898. Nydalstillver-
kade bland annat transmissioner och vattenturbiner. M ed tillbyggnaden av
en ny gjuterihall pa 1940-talet kom aven den tidigare Badhusgatan att be-
byggas. Delar av bebyggelsen &r fortsatt bevarad, dels gjuteriets kontors-
byggnad som uppfordes & 1917 och som har ett mycket karaktaristiskt
entréparti, dels en av de dldre gjuterihallarna fran omkring sekel skiftet.
Denna bebyggelse ar kulturhistoriskt intressant. Delar av fastigheten in-
rymde en period Backadal sgymnasiet.

1939 uppfors Bruuns magasinsbyggnader i kvarteret Eolus paen utfyll-
nad vaster om Ostra Strandgatan. Dessa &r idag omvandlade till kontor.

Langre soder ut 1&g fastigheten Framnés. | slutet av 1800-talet starta-
desdér en snickerifabrik, under namnet Jonkdpingstraf oradlingsfabrik. Om-
radet kom senare att disponerasav kommunen som verkstader och material-
forrad.

| omrédet vaster om V astraHolmgatan har forutom redan namndaverk-
samheter aven funnitsflerahandel stradgérdar, en termosfabrik, AB Svenska
Thermos, grundad 1915 med davarande namn Svenskaisol eringsfabriken,
partiforsdljning av byggnadsvaror, tillverkning av bilkarosser med mera.

En tankt bro dver Munksjon

Under 1800-taletsandrahél ft och under 1900-tal et & utl&ggningen av jarn-
vagen, nya gator och andra kommunikationsstrak, den faktor som krafti-
gast paverkar stadens karaktar och miljo.

Ar 1950 presenteras en generalplan for Jonkdpings stad. Forslaget &r
utarbetat av Vattenbyggnadsbyran i Stockholm pauppdrag av kommunen.
| generalplanen skisserasvad gdller trafikplaneringen att en bro ver Munk-
g 6n skullebli den nyaférbindel sel&nken mellan dster och vaster. Dentankta
bron skulle sammanbinda Odengatan med Brunnsgatan. | kommunensfort-
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Pressklipp fran 1954 nar forslaget med tva nya broar 6ver Munk-
sjon forst presenterades.



Munksjons ostra strand. Vid sidan om Nydals nya gjuterihall ligger nagra aldre byggnader som mgjligen ar kvar fran badhustiden. Till hoger i bilden syns Fram-
nas med Casparssons sommarvilla och traféradlingsfabriken. | forgrunden Bruuns magasinsbyggnader som uppférdes 1939 efter ritningar av stadsarkitekt
Goran Pauli. | sann funktionalistisk anda fick kontorsbyggnaden ett annat takfall for att markera dess i forhallande till magasinen, avvikande andamal. (Foto:

Oscar Bladh B2-785-49)
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satta arbetena med general planen presenteras & 1954 ett nytt forslag som
delsinnehdller den forut foreslagnabron 6ver Munkso, dels aven entrafik-
led som innebér utfyllnader 1&ngs med Sodra Strandgatan. Forutom langs
Munksjons norra strand foresl as stora utfyllnader aven i Munksjons nord-
vastra del mot Fisktorget, framfor alt for att ge parkeringsytor. Den del
som avser utfyllnaderna langs Munksjons norra strand genomférs med
vissa sméarre modifieringar. En ny gata, Lillsjdgatan, lades ut som en ny
huvudgata sbder om Sédra Strandgatan.

Dessa arbeten startade & 1957 och fullféljsin pa 1960-talet. Den nya
Slottsbroninvigs 1961. Kraftigautfylinader gjordes, delsvid Fisktorget som
tidigare har legat vid vattnet, dels i vaster langs Hamnkanalen. Det néra
sambandet mellan Lillsjraden och Munksjon var darmed brutet.

| etttillagg till general planen 1958, fastsl&s|Gsningen med tvanyabroar
dver Munksjon. Har gors en noggrann beskrivning av trafiken pa Vaster.
Hur den exakta gestaltningen vid Odengatan — Fisktorget ska se ut fram-
gér €. Vad géller broar stér att |8sa " Ett brosystem som da innehaller en
ny bred bro Srandgatan — Skolgatan, Vindbron som gangbro och en ny
Svangbro, kan formodligen tillgodose trafikbehoven under en lang tid
framat. Byggandet av ” Odengatsbron” kan dérigenom anst& och beho-
ver g genomforas, forran trafiken vuxit sd mycket att de centrala bro-
arna och framférallt tillfartsgatorna till dessa € langre kan avveckla
trafiken.” Den utfyllnad som gors i Munksjon pa 1960-talets mitt, véaster
om Odengatans 6vergang i Lillsjogatan, nuvarande tomten Atollen, maste
forstas som ett led i forberedel sernafor en bro dver Munksjon.

Planerna paen bro dver Munks 6 aterkommer vid ett flertal tillfalen, i
entrafikplan upprattad pa 1960-talet, men &veni borjan av 1990-talet. 1992
fattade fullmaktige beslut om att bygga en bro, beslutet genomfordes dock
intevid dennatidpunkt, delsfannsingen total politisk enighet for forslaget,
delsfannsdet i staden enrelativt kraftig opinion mot planerna. Ett av argu-
menten for en bro dver Munksion ar 1990 var de miljovinster som bron
skulleinnebéra. Arkitekturprofessor Lars Agren var en av dekritiskadebat-
torerna. En av hans viktigaste standpunkter var att en bro 6ver Munsjon
skulle avskarma den sa betydel sebarande siktlinjen 6ver sjon fran Hamn-
kanalen och Radhusparken sett och darmed visuel It berévajonkopingsborna
Munkg6n.

Utlaggningen av Lillsjogatan, som genomférdes 1957-1961, medférde stora
fyllnadsarbeten bade vid Fisktorget och Hamnkanalen. Jamfor bild sidan 25.



Munksjons betydelse fOor stadens naringar
och for sjofarten

Av Hugo Larsson

Medeltiden

Munksj6n ger genom sin bel &genhet och sitt djup goda forutsattningar for
en naturligt skyddad hamn. Den kortadsom forbinder Munksjon med V &-
tern har dock haft 1tt att sslammaigen. Det & oklart hur Munksjon anvan-
des under tidig medeltid. Stranderna & norr och Oster var sumpiga och
nyttjades sannolikt g i ndgon storre utstrackning som landningsplatser for
bétar. Den vastrastranden nedanfar klostret bestod dock av sand vilket bor
hagett godaforutsittningar for landningsplatser till mindre bétar. Fiskené
ringen okade i Norden under medeltiden, bland annat beroende pa den
katolska kyrkans krav pa fiskdiet. Det ar darfor inte osannolikt att
franciskanerklostret pa den vastra stranden kan ha haft bétar och bedrivit
fiske harifran. Ingamedeltidadokument forefaller dock belaggaatt klostret
eller ndgon annan hade sarskild rétt till fisket i Munksjon vid dennatid.

| ett kungligt brev av & 1625 framgér att undersatar, borgméstare och
radman " allena mage lata fiske i de vikar som i staden grafne & sdsom
och att de i Munksjon sitt wanlige fisk njuta och beholla mage, s widt
som dett uth medh deres egor sig stracker och af alder hafver sedwanligit
warit.” De gravda vikarna som omtalas kan avse kanalen och den sa kal-
lade Breda hamnen som nyligen anlagts pa oster. De tomter som vid tid-
punkten for detta brev anlagts vid Munksjon var hogst 13-14 & gamla.
Man kan déarfor av slutformuleringen i citatet anta att fiskerétten i allafall
under senmedeltiden varit fordelad mellan borgare och institutioner i staden
efter landinnehav utmed Munksjons strénder.

Den tidiga 5j6farten pa Véttern &r relativt outredd. Sjétransport var det
Overlagset basta séttet att resa eller frakta varor pa under medeltiden och
det ar sannolikt att klostret hade behov av mer 1angvaga s dtransport. Aven
kungamakten hade anledning att uppréatta goda s 6forbindel ser med Jonko-
ping. Troligen 1&g ett tidigt centrum for gofart i Véatterns norra del dar
kalksten, sandsten till klosterbyggenasamt jarn och jarnforemd fran hyttor
paOmberg ochi Lerbécks bergslag fraktades pa sjon. De nu ckade forbin-
delsernatorde &ven hainneburit ett okat utnyttjande av §6n &ven for annan
transport och ovrigt handel sutbyte. Tidigaregel bundna g 6forbindel ser har
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Tidig Vattersjofart vid Omberg enligt Olaus Magnus 1555.

funnits mellan Hjo och Hastholmen men i ndgon utstréckning &ven mellan
Jonkoping och omrédena kring nuvarande Askersund.

Det & oklart om ndgon egentlig hamn fanns i Jonkdping under tidig
medeltid. Det har antagits att de batar som trafikerat Jonkoping varit sa
sma att man kunnat dra upp dem pa stranden eller fortéja dem i kanalen
mellan Véttern och Munksjon. Mgjligen har en landningsplatstillhdrande
medeltidsstaden aven funnits vid Vétterstranden pa Vaster. Belagg fran
senare arhundraden visar att man vid tillfallen tvingats ankrat upp utanfor
Jonkoping for direkt lossning i prémar. Detta kan ha varit fallet dven pa
medeltiden. Under framst hdststormar har detta dock varit ett riskabelt
forfarande.

Det tidigaste skriftligabel&gget for en hamni anslutning till Munks6n
daterar sig till 1547 d& Gustav Vasai samband med att det gamla klostret
byggs om till en Vasaborg skriver till Axell Ericsonn Bielke att han:

"vthi Jenekepung forskafe wille, att ther motte tilpyntes och till redhe
gjordt bliffue en godh Hampn foér Bather och Skuther, sa att the A& ther
|6per in vthi Water motte blifwe oprymd och pa bagge sijder Paledt, att
man ther in med Skuter och Bather lagge kunne’

33-



34.

Samtidigt skriver han att det vore braom man kunde bygganégra skutor
att forlaggartill staden, och han rekommenderar att man anlitar en skepps-
byggare i Vadstena. Motiv foér anldggandet av hamnen har dels varit att
tillgodose det nybildade dlottets transportbehov samt att garantera att Jon-
koping skulle kunna forses med livsmedel fran de inre delarna av riket.
Kungen var ocksa intresserad av Jonkdping som upplagsplats for varor
som han for egen del &mnade bedriva handel med. Gustav Vasa forsokte
paolikasétt under sin regeringstid att gynnahandeln mellan V &terns kust-
stéder och dess inlandsomraden.

Ar 1554 &ger Jonkdpings slott ett skepp, enjakt, tvaaspingar och en bét,
varav endast skeppet kunde gai 6ppen §0. Det férekom darfor att kungen
skickade skepp frén Vadstenafor att utfératransport mellan Jonkoping och
Askersund. Frakt av stenmaterial krévdes for slottets utbyggnad och un-
derhdll. Det har antagits att merparten av stenen kommit fran det nérbe-
lagnabrottet i Tranghalla. Kaksten har hamtats fran Omberg. | badafallen
har stenen fraktats med skutor ver V &tern och sannolikt |ossats pakanal -
kajeni forborgen.

Skutorna har med all sannolikhet redan pa 1500-talet kunnat ga in i
Munkgion for att vanda. Det &r inte uteslutet att man &ven lossade last
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Uppfodringsverk fér dragg vid muddring av hamn enligt Olaus Magnus 1555.

direkt vid byggplatsen pa den vastra Munksjostranden. Det faktum att
Ljungarumshonderna redan under 1500-talet hade sérskilda skyldigheter
nar det gallde hamnens underhall (se nedan) skulle kunnatyda paatt skutor
redan vid denna tid angjorde lastageplatser vid Munksjons sddra strand.
Det kan dock likagérna havarit s att dessa bonder garanterats nyttjande-
rétt till hamnen genom att man till lands eller Gver Munksjon med mindre
bétar fraktade sinavaror till Jonkopings hamn, varifran de kunde skeppas
ut med storre skutor.

Den nya staden pa Vaster

Efter det att staden flyttastill Sanden pa 1610-talet okar kontaktytan mel-
lan de enskildagardarnaoch Munksjon. Munksjon blir nu allt mer betydel-
sefull for sjéfarten.

Inseglingsrannan fran Vattern

| planforslag och ritningar till slottets utbyggnad, troligen uppréttade pa
1610-20-talen, & Hamnkanalen ritad med en inseglingsranna bestaende
av tvarakapirar ut i Véttern. Pa kartor uppréttade av Thomé 1624-1625
framstalls hamnen med motsvarande stenpirar ut mot V éttern. Redan 1594
finnsett beslut att Ljungarumsbondernaskulle hdlladstrabryggan vid makt.
1642 tilltalar landshovdingen borgmaéstare och réd om "insléppet fram i
alven emellan stenbryggorna som stracker sig ut i Sore §6n” Av detta
kan man sluta sig till att inseglingsrannan i form av tva stenpirar fanns
redan fore detta dr och att en pirkonstruktion funnits senast vid 1500-talets
slut. Med tanke pa V&tterns haftiga temperament ar det troligt att nagon
form av vagbrytarkonstruktion funnitsredan vid inrattandet av hamnen enligt
1547 ars beslut. Rester av den tidigast kanda stenpiren pa Gstra sidan om
hamnkanal en finns sannolikt kvar under mark utmed kanalkanten vid par-
keringen framfor StoraHotellet samt under jarnvagssparet och ut ett stycke
paden befintliga dstrahamnpiren.

Munksjon under 1600-talet

Under det tidiga 1600-talet anléggs ett kanalsystem med en inre hamn,
kallad Breda hamnen, under inspiration av Holléndsk vattenrendssans som
i Sverige &ven tillampades exempelvisi Goteborg. Stader som anlades en-
ligt detta system lokaliseradestill vattensjuka omraden dar kanalerna |4t
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Pirarna till inseglingsrannan som de markeras p& Thomés karta, ca 1625.

vattenfylldes samtidigt som den omgivande tomtmarken drénerades. En
stad planerad enligt detta monster skulle férutom kanaler inne i staden
aven vara kringgardad av ett bastionssystem, garna forstarkt med yttre
vallgrav. Kana systemen hadei ursprungstanken framst en forsvarsfunktion
dar vallgravar pa detta st bildades runt kvarter och en forsvarad hamn
fannsinnanfor stadens bastionssystem.

Aven for Jonkoping planerades ett bastionssystem runt hela staden
vilket dock aldrig komtill utférande. Sannolikt néjde man sig med det skydd
som sankmarkernagav at 6ster. V dttern och Munks on fungerade padsamma
sétt som skydd & norr respektive soder. Bastioner byggdes dock under
1600-talet runt den pabdrjade Vasaborgen. Dessa omfattade dven partiet
vaster om kanaleni form av en forborg som bildade ett 1&s for landforbin-
delsen med den nya staden fran vaster.

Kanalsystemet blev ndgot forenklat i forhallandetill ursprungligafor-
slag men forefaller ha varit fastlagt runt 1624 da utforda strackningar
finnsredovisade pa Thoméskarta. Kanalen |6pte fran Munksjons nordos-
trastrand i stréackningen Museigatan och Kanalgatan till den Breda ham-
nen som i dag motsvaras av Ostra torget. Munksjon gjorde vid dennatid
en bukt in i nuvarande tradgarden bakom hovrattsbyggnaden. Kanalen
forbands sannolikt redan frén borjan med Munksjon i ungefar den strack-
ning Slottsgatan nu har. Breda hamnen anvandes da och senare for min-
dre batar sarskilt vid mark-
nader da den omgivande all-
mogen kunde segla in med |
sina produkter for avsalu pa
det nérbelégna torget eller
fran sina batar som man ra-
dade upp utmed hamnenskgj-
kanter. Breda hamnen lades &
igen under 1800-tal et medan
kanalen fanns kvar in pa
1920-talet.

Breda hamnen och kanalen
pa oOster enligt Thomé, ca
1625.
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Forlaga till plansch ur Dahlberghs Svecia Antiqua et Hodierna, utsnitt slottet med port och brygga.

Innan Skéane, Blekinge och Halland
under andra hélften av 1600-talet blev
svenska omraden strévade man efter att
gbra Jonkoping till ett starkt gransfaste.
Staden hade redan under medeltiden varit
en knutpunkt for ett nu allt mer utbyggt
vagnét. §jofartsforbindelsernavar en del
av detta system. Borgarna hade vid
dennatid skyldighet att pdanmodan stédlla
upp med skutor for kronans behov.

Munksjon finns avbildad i Erik Dahl-
berghs Svecia Antiqua et Hodierna.
Forlagan till detta kopparstick, sanno-
likt tecknad runt 1690, utgdr den fors-
ta kanda avbildningen av staden fran
soder. Teckningen redovisar en rak
palbrygga vid dottsvallen som forefal-
ler antradas fran detta hall direkt via
en port i fastningsvallen. Soder om
bryggan avbildas en palsparr som fore-
faller skydda en byggnad norr om pal-
bryggan utanfor fastningsvallen. Pa
Schwerins avbildning fran 1807 ser
man att porten i fastningsvallen finns
kvar men att bara en stump av den tidi-
gare avbildade bryggstréackningen
kvarstar. Efter slottsbranden 1737
fanns inte langre samma anledning att
gora an med bat eller skuta pa denna
plats.

Schwerin, Utsikt fran hovrattsbyggnaden, 1807, utsnitt.



Tabergs bergslag och etablering av fastare handelstrader

Av avgorande betydelse for Jonkopings fortsatta sjofart och Munksjons
nyttjande som inre hamn for storre farkoster var kronans beslut att kon-
traktera ett konsortium for en fastare etablering av ett utokat Tabergs berg-
slag & 1618. Jonkopings magistrat |amnas utanfor detta konsortium som
bildas mellan kronan och privata aktorer. Masugnarna behdvde kalksten
(limsten) som hdmtadesvid ka kstensbrottet till Lerbacksbergdag vid Harge
by utanfdr Askersund. Inledningsvis erbj6ds en av kronans skutor till detta
andamdl. | en kunglig resolution paborgarnas besvér av & 1643 avhandlas
bland annat att borgarnai Jonkoping nekats att bedriva fraktfart av spann-
mal till den egna staden fran Ostergotland samt limsten frdn Hammars
socken (Harge). Senast fran dennatid bor alltsa fraktfarten helt ha tagits
om hand av Hargebdnderna som med sina Rabockar seglade lasten till
Jonkoping pai bastafall 7-8 timmar.

Leveransen av limsten blev genom Tabergs bergslag regel bunden till
staden, som for egen del dven sedan tidigare behévde révaran for kalk-
brénning i samband med
uppbyggnaden av slot-
tet och den nya staden
pa Oster. Tva limugns-
platser uppréttades for
kalkframstalIningen.
Slottet uppforde en ugn
sOder om fastnings-
vallarna dér hogskolan
nuligger. Platsen kalla-
des aven i relativt sen
tid for Limugnen. | bor-
jan av 1800-talet fore-
faller ugnar finnaskvar
men andra verksamhe-
ter tar vid mot 1800-ta-
lets mitt. Staden ska ‘-
enligt uppgift haanlagt
en motsvarande ugn i T
sin ostra forstad.

Rekonstruktionsritning
av rabock, ur "Efter skog
och sjo”, 1914

Rébockarna los-

sade sin limstens-,
last pa minst fyra == i T
stallen i Munksjon o=
(har utprickade 4
med Ljunggrens F _.I,I_,
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Bruksdgarnas lastageplatser

Limstenen lossades pa limplanerna vid Tallahovs lastageplats pa Munk-
§6nssydostrastrand och lastagepl atsen vid Jordbron paden sydvastrastran-
den ndraTabergsans utlopp i Munksjon. Tabergs bonder skotte sedan trans-
porten av limsten och malm mellan hyttornaoch utlastningsplatserna. Borga-
rna har ansetts fa sin last levererad till en gard vid Smedjegatan som av
denna anledning ska ha benamnts Limstensgarden. Denna gard motsvaras
idag av Smedjegatan 16.
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B Hirle bruks plan
B Limstensgirden - Litsattn

B Vighus

Limstensgarden, nuvarande Smedjegatan 16 har féljande
utvecklingshistoria:

Ar 1643 uppfors ett kommunalt slakthus pa tomten men l&ggs ner efter bara
ett par decennier. Tomten betecknas som Gdetomt i en handling fran 1709
och ligger fortfarande 6de da den 1728 kops av Bruksigare Camitz vilken
tre ar tidigare grundat Nissafors jarnbruk tillhtrande Tabergs bergsiag. En
senare bruksagare bildar mot slutet av 1700-tal et ett fideikommiss av Nissa-
forsi vars ago tomten kvarstar in pa 1900-talet.

| en mantalslangd fran 1733 betecknas den som ddetomt. 1740 bor dock en
limstensvagare pa tomten och 1745 omnamns den som Limstensgarden. Mot
slutet av 1760-talet &r en vagmastare mantalsskriven pa fastigheten och
1777 bor en hovrattsaktuarie pa tomten.

Det nuvarande gathuset ar enligt handlingar uppfort 1855. Fasaddetaljer
pa Gvervaningen belagger detta men konstruktionsdetaljer i takstolen anty-
der att byggnaden kan ha en stomme frén 1700-talet. Bakgarden var anda
tills nuvarande parkering anlades pa platsen under det sena 1900-talet re-

Lillsjoraden med Limstensgarden vid 1700-talets mitt. Karta
baserad pa Plankarta 6éver Jonkoping 1745 av C.M Edborg
kompletterad med del av véastra stranden efter J Montelin, Karta
over Kronobranneriet och fastningsomradet, 1787.

lativt sparsamt bebyggd. En régangskarta fran 1895 samt foton
fran tidigt 1900-tal visar att tomten vid denna tid hade |aga
uthusléngor mot angransande fastigheter men var 6ppen mot Munk-
g/6n. En liten trabrygga skét ut mot vattnet.
Det forefaller som att limsten lossats och lagrats pa platsen under
stora delar av 1700-talet. Denna hantering kan mycket val, med
'll_’ tanke pa agarforhallandena, ha fortsatt in pa 1800-talet pa den
sparsamt bebyggda delen av fastigheten bakom gathuset. Man kan
fundera pa varfor denna lastageplats var understalld en bruksa-
gare om stenen var avsedd for stadens limugn. Det ar rimligt att
ténka sig att stenen intei férsta hand varit avsedd for fortsatt land-
transport till och fran Nissafors eftersom Tallahovs lastageplats
ligger betydligt lampligare ur geografisk synpunkt. Kanske kan man koppla
samman kopet med den konflikt bruksigarna hade med magistraten ar1721
angaende uppforandet av lastageplatsen till slottets limugn. Det & ocksa
intressant att notera att Horle jarnbruk dgde en dppen plan vid nuvarande
kanalkajen intill Sora hotellet under 1700-talet. Brusagarna hade sledes
en plan pa var sida om vagen dar limsten respektive malm och jarn skulle
Vagas innan batarna fick passera. Vid kraftig trafik bor stockning kunna ha
uppstatt och last kan méjligen ha mellanlastats pa dessa platser infor vag-
ning och vidare transport. En akvarell av J C Linnerhielmfran 1790 visar att
vaghuset var forsett med korbro fran oster. Man kan darfor tanka sig att
fraktgods i ett sddant sammanhang kan ha tagits in for vagning &ven fran
landsidan via dessa lastageplatser.
Tabergs bergslag agde ratt att fritt kopsla pa Jonkopings torg. De hade for-
kOpsratt pa spannmal i staden och skaffade sig dven dévriga fornodenheter
har. En stor del av stangjarnsutforseln gick dessutom éver Jonkoping. Dessa
faktorer har sannolikt varit huvudsakligen avgorande for etableringen av
dessa i staden centralt belagna lastageplatser.




Vindbron vid passagen till Munksjon
Hadetillkomsten av vindbron ett samband med bildandet av Tabergs berg-
slag?

Paforlagantill Erik Dahlberghs avbildning av Jonkoping fran soder om-
kring 1690 &r ett antal skutor avbildade pareddeni V &ttern utanfor utloppet
fran Munksj6n. En tvamastad skutaavhildas aven som liggandei Munksjon
nara slottets brygga. Avbildningen kan g sagas vara palitlig nar det galler
staffageelement sdsom bétar och méanniskor. Det & osakert om skutor
under hela hamnens historia kunnat anlpa Munksj6n i mastat skick.

Av en bevarad perspektivritning fran 1610-talet 6ver forsagtill utform-
ning av slottetsforborg kan man g utlasaatt bron varit ténkt som dppnings-
bar. V ésterport som avbildas paritningen kom sannolikt till utférande 1616
vilket borde datera forslagsritningen till nagot fére dennatidpunkt. | 1630
ars slottsrakenskaper omtalas utgifter for en vindbro mellan slottet och
staden. Detta &r det forsta sakra bel&gget for en Gppningsbar bro. Ar 1618
uppfors dock en ny bro, "stora bron 6ver &” av dottets vattenkonstnar
Staffan Joelsson. Kéllan anger g huruvidadennabro har varit 6ppningsbar.
Medel till brobygget verkar anslas redan 1616. Intressant i sammanhanget
ar att kungen utférdar en skrivelse den 8 januari 1617 om att bergshante-
ring borde bedrivasi Taberg och etablering av den foreslagna verksamhe-
ten sker dret darpa

Det faktum att dlottets vattenkonstnar, efter tva ars fordréjning uppfor
en ny bro samma & som kronan fastare etablerar Tabergs bergslag och
samtidigt gor utfastelser avseende frakten av limsten fran Néarke pekar pa
att man vid detta tillfalle om inte forr kan ha sett till att brofdrbindelsen
gjorts dppningsbar for fraktfart intill de olikalastageplatsernarunt Munk-
§6n och att uppgifternafran 1630 avser reparationer paden 12 &r tidigare
uppférdabron.

Att angdra gardarna utefter Smedjegatan

Utmed Smedjegatan anladestomternapamedeltidavisandaner till Munk-
§ons strand dér varje gard hade sina egna bryggor for varutransport, tvatt
eller fortéjning. Smalagrander |6pte ner till allménnabryggor fran Smedje-
gatan. Aldre avbildningar och kartor ger inga bel agg for att négon av dessa
bryggor skulle havarit tillréckligt storafor att en skuta skulle kunnalagga
till vid den. En tomtkarta fran 1745 visar exempelvis att den samma &

Vedskuta passerar Vindbron pa 1950-talet. En 6ppningsbar broférbindelse har
funnits har i minst 340 ar.

omnamndalimstensgarden |&g inklamd mellan tvatomter som stracktesig
langre ut i Munksjon an denna. De manga bryggorna bor dock ha varit
viktiga anlaggningsplatser for handel via mindre bétar. Smedjegatans §j6-
tomter var strategiskt placerade utmed transportstraket fran Véattern in
mot kanalen till den breda hamnen p& nuvarande Ostratorgets plats.

Det mest troligaar att rabockar och andraskutor med destination Smedje-
gatan ankrade upp i Munksjon for att sedan foraGver lasteni mindre bétar.
En plankarta dver Jonkoping fran ar 1868 visar ett antal pollare parad i

39



40~

. =igriarfsn

| WoAWM R RN

Lillsjoraden enligt karta fran 1868. Notera raden med pollare i vattnet utanfor Lillsjoraden.
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Munksj6n utanfor Smedjegatan och Lillahamnen vid mynningen till kana
len p& Oster. Ett foto frén 1860-talet visar att dessa pollare verkligen exis-
terade. Skutornakunde dock ga ganska naratomternaoch foton fran 1890-
talet visar att vissatomter vid dennatid hade s& stora bryggkonstruktioner
att mindre skutor sannolikt kunde laggatill vid dem. Kagjen utmed ostsidan
av hamnkanalen bor i viss utstrackning ha utnyttjats &ven av gardarna ut-
med Smedjegatan.

Magistraten, bruksagarna och sjéfarten under 1700-talet
och det tidiga 1800-talet

Sjofarten gick tillbaka under 1700-talet i samband med att kronans mins-
kade engagemang i staden. Stadens intresse av att tillhandahalla en god
inre hamn for storre §o6trafik var méttlig.

Ar 1721 har staden invandningar mot forslaget att byggaen lastageplats
vid limugnen sbder om slottet. | Kungl. Maj:t brev av den 29 oktober 1720

Lillsjoraden, foto frdn 1860-tal. Skutorna kunde g& ganska nara handelsgardarna.
Notera pollarna i vattnet (jamfor karta).

angavs att vindbron 6ver kanalen skulle vara utformad och vidmakthallen
sa att batar kunde ta sig in med masterna resta. Detta krav var sannolikt i
forstahand avsett att till godose behovet hosrabockarnafran limstensbrottet
i Harge. Ar 1725 omtal as en reparation av bron vilket kan hasamband med
detta foreldggande. Bottnen framfor inloppet till hamnen utanfor pirarnai
Véttern slammade dock |8t igen. 1737 var situationen sdallvarlig att négra
bétskarlar klagade vid Bergskollegiet och sade sig inte langre vilja betala
den bestémda avgiften vid passage. De hotade aven med att avsdgasig all
limstensfrakt for bruken. Orsakernatill missngjet var att vindbron € léngre
hissades upp och att bétarnainte kunde passeraunder den. Kanalen mellan
Véttern och Munksjon var g heller farbar pAgrund av uppgrundningen och
den eftersatta muddringen. Pirarnatill inseglingsrénnan var dessutom d&
ligt underhdlna. Man tvingades av denna anledning att ta ner seglen utan-
for hamnen och med stort besvér férain lasten pa pramar. Denna situation
hade enligt hargebtnderna medfort att en bat fran Visingso forolyckats
1737. Staden forsvarade sig under 1740-talet pa olika sétt. Den vindbro



som bruksagarna begarde skulle enligt borgarnai staden krava attatill tio
man att hissavilket ansags orimligt i en satrafikerad led, i synnerhet som
endast tva man kravdes for att falla en mast. Den befintliga brokonst-
ruktionen forsvarades med att den: "ar i det stdnd och pa det sitt byggd
som hon av alder varit haver”

Braket kan sannolikt ses mot bakgrund av att bruksagarnatidigare en-
ligt ett en kunglig resol ution paborgarnas besvar av 1719 forefaller havarit
ovilligaatt betalavagpenningar vid rabockarnas passagetill och fran Jon-
képing. Konflikten verkar hanéstan 100 &rigaanor. Ar 1639 ges ett kung-
ligt avdag pa ett besvar fran Jonkopings magistrat dar staden nar verk-
samheten som startat1618 borjade att |6na sig forsokt fa kontrollen dver
Tabergs bergslag. Denna handel se kan jamforas med uppgiften fran 1643

dér Jonkopings borgare av bruksagarna nekas att bedriva fraktfart med
limstenen. Konflikten levde &ven kvar under 1800-talet och kom emellanat
till uttryck genom slagsmal mellan bergsman och borgare i staden. En ny
vindbro uppforstillslut av sten i borjan av 1760-talet efter ritningar av C J
Cronstedt. Orsaken till detta forefaller dock ha varit att den gamla hade
rotskador.

Fraktfarten pa Véttern uppréttholls i borjan av 1750-talet av mindre
skutor som transporterade spannmal, tegel, limsten, malm och jarnvaror.
Rabockarna tog malm frén Tabergs bergslag som returfrakt vid limstens-
resorna och man idkade aven fraktfart med andra produkter. R&bockarna
fran Harge brukade kommai eskadrar om 5-6 bétar. Da varje masugn vid
Tabergs bergslag forbrukade 3-5 bt aster limsten per blasning bor trafi-
kenini Munkg6n havarit omfattande.

Batar av liknande typ fanns dven
med hemmahamn Brevik, norr om
Hjo. En stor del av den tidens han-
del sflotta utgjordes sannolikt av min-
dre bétar samt skutor av rabockstyp
vilka &gdes och seglades av skeppare
som &ven idkade jordbruk. I Schwe-
rins enkla teckning av utsikten fran
hovréttsbyggnaden 1807 seglar dock
en enmastad gaffelriggad skuta med
tvaforsegel in i Munksjon (se teck-
ning nederst sidan 36).

R&bock med hissat segel vid den vast-
ra kajen pa 1870-talet. Den da over
200 ar gamla rabockstraden mellan
Harge och Jonkdping ebbade ut vid
denna tid som ett resultat av andrade
jarnframstéallningsmetoder. Kvarva-
rande rdbockar forbyggdes och rigga-
des darefter om till slupar och gale-
aser. Den sista existerande skutan
med rdbocksstomme hette Ricktor
och hoggs upp i Stockholm pa 1990-
talet.
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Jonkdpings stad &gde under mitten och senare delen av 1700-tal et inget
eget skepp. Kanske kan detta forklaras av den of 6rméga borgarna visat
redan under 1600-tal et att havdasin rétt gentemot brukségarnatill viktigare
fraktfart med egna skutor pa Véttern.

De ddliga forbindelserna med utrikeshamnarna blev allt tydligare ett
problem for Jonkoping i takt med att handel och manufaktur 6kar under
senare delen av 1700-talet. Staden hade sedan |ang tid tillbaka privilegier
som stapel stad men landtransporternatill exporthamnarnavar kostsamma.
Man vacker darfor infor riksdagen fran Jonkdpings sida vid upprepade
tillfallen den cirka200 & gamlafragan om anlaggandet av en kanaforbindelse
tvarsOver Sverigevarigenom Véttern gorstillganglig for utlandstrafik. Skélen
var mangatill att denna vision slutligen realiseras genom anldggandet av
Gota Kanal som fullbordades 1832 da strackningen mellan Véttern och
Ostergon blev fardig.

Vattersjofartens storhetstid

Den nya hamnen

Tillkomsten av Trollhéttekanal 1800 och vastgotadelen av Gotakanal 1822
medforde ett uppsving for handeln pa Jonkoping. Hamnkapaciteten be-
hovde darfor utdkas vilket bidrog till hamnens utbyggnad. Direkt avgo-
rande var dock Lerbécks och Tabergs bergslagers agerade for en béttre
hamn for sin fraktfart.

Efter enframstalantill Kungl. Mgj:t gavs Baltzar von Platen, konstruk-
tor till Gota kanal, 1822 i uppdrag att utreda saken. Det dlutliga forslaget
utarbetades av A E von Sydow 1832. Arbetena pagick mellan 1833 och
1836 och finansierades med statligamedel samt bidrag frén bruksagarna.

De delar av bastionerna som |&g utmed kanalen och dess mynningar &t
Vattern respektive Munksjon tilléts att anvandas som stenbrott. Senare
anvandes éven delar av murverket utmed M unksjdstranden. Den nyaham-
nen kom att bestd av tre delar vilka samtliga stensattes vid tillfalet. Den
yttre hamnen byggdes med tva bojda vagbrytare varav den véastra aterstar
annu. Varje hamnarm avslutades med en rund plattform. P& den véastra
plattformen monterades en flaggsténg och pa den Gstra byggdes en fyr.
Den Gstra vagbrytaren byggdes delvis med utgangspunkt fran den gamla
Ostrapiren.

Hamnkanalen stensattes och muddrades och en kaj byggdes som en
forlangning utefter ett stycke av den vastra Munksjostranden. Vindbron
byttes omedelbart innan byggandet av den nya hamnen paborjandes till
sammatyp av rullbrokonstruktion som anvandes pa GétaK anal. Bron foljde
dessutom métten for broarna pa Géta Kanal Underredet fran den gamla
stenbron bibeholls dock.

| samband med ombyggnaden flyttades vaghuset ver fran den ostratill
denvéstrasidan och inrymdesi en gammal ankarsmedja. Intill dennainrétta-
destullhuset i en enkel trébyggnad.
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1830-talets hamn, enligt Ljunggrens karta 1855.

Sjofartens expansion och Munksjons nyttjande

Davattenvagarna dppnades mot vasterhavet 1822 borjade jonkGpingsborna
skaffa sig egna skutor for seglation pa utlandet. Dessa fartyg lastades och
lossades sannolikt aveninnan 1830-taletshamnbyggevid Lillahamnenintill
det senare Fisktorget. Under 1820-talet & man fran omvarldens sida lite
avvaktande. Goteborgsskutor som fraktar fisk, salt och socker kommer till
Jonkdping men kan vid dennatid annu inte rakna med att fareturlast. Re-
dan 1826 kommer den forstadngbaten till Jonkdping. Baten var en hjulang-
are och hette Braut-Anund. Den gick pa lustturer till bland annat Visingso,
Karlsborg och Matala. Vid dennatid var hamninloppet till Munksjon for



uppgrundat for att angaren skulle vagasig in, varfor passagerarnafick ros
ut till ankringsplatsen i Véttern. Senare angbétar hade sin kajplats inne i
Munks 6n och man kan tankasig att dessatidigahjul angares dokumenterade
mandveroduglighet forutom bottenforhallandenakan habidragit till att man
inteville forceraHamnkanalen i onédan.

Handel ssj6farten expanderar kraftigt fran 1830-talet fram till mitten av
arhundradet. Grundandet av Jonkopings tandsticksfabrik ar 1845 blir en
motor i dennautveckling. Exporten utgorsvid dennatid i huvudsak av ténd-
stickor och sténgjarn medan socker och sirap & de huvudsakliga import-
varorna. Deforbéttrade kommunikationernagynnar &ven annan industriell
verksamhet. Industrier borjar nu véxa upp utmed Munksj6ns vastra strand
stder om den nyanlagda véastra forstaden. Nérheten till gofart var viktiga
etableringsfaktorer for den framvéxandeindustrin. Dablivande Jonkdpings
mekaniskaverkstad ansokte om tilldelning av tomt for verksamheten 1859
var anspraken att man ville haentomt tétt intill staden och utmed sjon. Nya
industrier etablerar sig pa 1860-70-talen pa den vastra stranden och under
1880-talet pa den ostra. P4 Smedjegatan 1&g annu in pa 1900-talet sma-
industrier med anor fran 1700-talet. Det fanns alltsa vid 1800-talets slut
anledning for fraktfarten att anl 6pa samtliga Munksjons strander.

Industrier och rekreationslokaler ligger under 1ang tid blandade utefter
Munksjons strander. Efter hand konkurrerar industriernaoch jarnvagen ut
de nérmast staden bel&gna fritidsanl&ggningarna. Passagerartrafik mellan

P

Munksjéns strander bedrevs med vevs upar och &ngslupar. Angslupstrafiken
pagar mellan 1860- till 1970-talet. Rekreation och naringar knutnatill fritids-
verksamhet utgor vasentligainglag i bruket av Munksjon och dess strander
vid sidan av fraktfart och industri senast fran 1690-talet till 1970-talet.

Jarnvagens etablering — den inre hamnen byggs ut

D4 sddra stambanan anlades under 1860-talet fylldes en del av den yttre
hamnen ut. Detta innebar minskat kajutrymme och svarigheter att anlopa
de kajer som fanns. For att kompensera detta paborjades en utbyggnad av
den inre hamnen och medel avsattestill en senare utvidgning av den yttre
hamnen.

Ett nytt tull- och packhus byggdes nu pa vastra Munksjostranden och
ett sammanbindningsspar drogs under 1870-talet fram till detta efter att
den vastra kajen forst forstérkts och byggts ut. Vastra kagjen forlangdes
sedan i tva etapper under 1880-talet och runt sekelskiftet 1900 till att om-
fatta en strackning fran vindbron till Gjuterigatan. Lyftkranen som fortfa-
rande finnskvar vid vastrakajen tillkom som ett led i denna utveckling pa
1880-talet liksom tre stycken 6ppna packskjul under 1890-talet paden vas-
trakajen néravindbron.

189394 kajlades den Norra Munksj6stranden och Sodra Strandgatan
bildades. Handel sgardarna utefter Smedjegatan miste darmed sin fysiska
kontakt med Munksdstranden. Samtidigt dras jarnvagsforbindel sen till
Vaggeryd ut vilket innebér vissa utfyllnader och att ett spdromrade skar
langs storre delen av den vastra stranden.

Strandskoningen med kajldggning utmed Munksjons Ostra strand ge-
nomfordes 1904-1906. Under dessa ar forbéttrades aven befintliga kajer
vid Hamnkanalen och Fisktorget. Aven den yttre hamnen ombyggs slutli-
gen 1919 genom att den dstra hamnarmen rivs och byggs ut i den stréck-
ning den fortfarande har. Parallellt med de allménna kajerna hade de olika
industriernautmed Munksj6ns strander egnalastageplatser i form av bryg-
gor. Forslag fanns under dessa & pa en stor handelshamn utmed Ostra
V étterstranden. Dessa forslag kom dock aldrig till utférande.

Batar pa Munksjon enligt malning frAn 1860-talet. Slottsvallarna &ar rivna men
en del andra byggnader pa véastra stranden kanns igen fran Schwerins
avbildning fran 1807 (se teckning nederst sidan 36).
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Den vastra kajen fran soder vid sekelskiftet 1900.



Hamnlivet under sjofartsexpansionens kulmen
och 1900-talets nedgang

Under 1880-talet, dasjcfarten kulminerar i Jonkdping, sker ca1600 fartygs-
besok per ar. En stor del av dessa skepp trafikerar Munksjon och samsas
med badande, fritidsfiskande, fritidsroddare, fritidsseglare och intern fritids-
passagerartrafik.

Angbétar byggdes frén och med 1880-talet p& Jonkdpings mekaniska
verkstad och under 1890-talet radde ett angbétskrig pa Véttern dar en
mangd bétar och rederier konkurrerade om turerna. Sava kanalbdtarna
som de angare som skotte reguljartrafiken mellan vatterhamnarna utgick
fran vastrakajen. Reguljar personfraktfart fanns vid dennatid med Stock-

Motala Express och Bjorn vid Fisk-
torget. Motala Express gick i regul-
jartrafik pa Vattern. Baten som fort-
farande existerar har kallats Véat-
terns fange eftersom den ar nagot
for lang for att kunna slussa ge-
nom Goéta kanal. | férgrunden, ut-
loppet i Munksjon fran kanalen till
Breda hamnen (kanalen igenlagd
1926-27).

holm och Géteborg, men sérskild linjetrafik gick exempelvis aven mellan
Jonkdping och Hjo dér ett antal bryggor utmed vastra V étterstranden och
nagon pa Visingso angjordes pa vagen.

Det var stor trangsel och aktivitet bade paAMunksjon och langs kajerna
vid denna tid. Innan segelfartygen férsigs med hja pmotor kunde en stor
mangd skutor liggai hamni avvaktan pavind. Under 1900-talet avtog verk-
samheten gradvis.

L ustturernapa M unksjon utgick fran Fisktorget och Stdra Strandgatan.
Turernagick bland annat till folkparken vid Munksjons sddra strand. Sodra
Strandgatan var aven upplaggningsplats under vintern for bland annat
angbéten Motala Express. Aven den vastra och sannolikt den Gstra kajen
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Lossning av asptimmer till STAB, vid vastra kajen 1954.

anvandesfor liknande andamal. Vinterviken vid Munk-
gonsdstrastrand hadetidigt dennafunktion. Segelfarty-
gen hadein pa1900-talet sin vinteruppl ggningsplats dar.

Pa vastra kajen vid packskjulen lossades bland an-
nat kontinentalvaror till specerihandlare. Dessa skep-
padei sin tur mindre varor i mindre kvantiteter pa ang-
bétarna till sina kunder vid de nérbelagna Vétter-
hamnarna. Pa 1880-talet lossas en stor mangd ved pa
den véstra kgjen. Detta fortsétter aven under 1900-ta-
let ddmassaved till Munksjo bruk samt aspvirketill tands-
ticksfabriken ankomtill dennasidaav §6n liksom maskin-
delar mm. till Jonkdpings mekaniskaverkstad. Vedupp-
lag finns utmed samtliga kajer och vid en stor del av
bryggorna under 1900-talet. Den storsta aktiviteten
radde under 1900-talets mitt pa Ostra kajen. Har lossa-
des och lastades gatsten, sal peter och spannmal bland
annat. Vid de bevarade men ombyggda Bruuns spann-
malsmagasin lastade man direkt fran magasinet ner i
béten.

Runt sekelskiftet 1900 minskar sjéfarten. Sannolikt
borjar konkurrensen fran jarnvagen att gorasig gallande.
Vaggerydshanans etabl erande pa 1890-talet innebar att
Munks 6 bruk och Jonkdpings mekani skaverkstad vilka
tillhor detreviktigasteindustriernai staden far nyamoj-
ligheter att transporterasitt godsviajarnvéag. Efter 1935
sker ytterligare en drastisk minskning och vid mitten av
seklet & Munksgi6 bruk den enda egentliga redaren i
Jonkoping. Orsaken till den senare minskningen ar
vagtrafikens utveckling dar de mer flexiblalastbilarnai
alt hdgre grad konkurrerar ut sjofarten.

Situationen ger under mitten av 1950-talet upphov
till forslag for ombyggnad av Gota kanal sa att skepp
som &r tillrackligt storafor att gadirekt pautlandet skulle
fatilltrade till Vattern. Vinsten skulle framst liggai att
dlippa kostsamma omlastningar i Goteborg. Forslaget
realiserades aldrig och man var redan vid tidpunkten
forvissad om att det skulle hatagit decennier att falon-



samhet i frakten. Handelssjofarten pa Véttern & darmed for Jonkopings
del dédsdémd. Trots att oljehamnen vid Norsuddsgatan blev klar s& sent
som 1960 | &ggs passagerarsj 6farten med Munksj6n som utgangspunkt ner
1962 och fraktsjofarten som upprétthélls av Munksj6 bruk férsvinner runt
1970.

| general planefdrslaget for Jonkoping, utarbetat 1947-49 och presente-
rat 1950 anges yttre och inre hamnar i Jonkoping varatillréackliga for sta-
densbehov. Man uttrycker en viljaatt forl dggafritidsbatsverksamhet avse-
ende motorbatar i Munksj6hamnen eftersom dessa g kréaver brodppning.
Planering for bilismen &r ledstjarnan i detta arbete. For forsta gangen ses
Munksjon nu i forsta hand som ett problem snarare an tillgang. Munksjon
ligger i vagen for stadens expansion och for rationell trafikplanering pa
samma sétt som den aldre bebyggelsen &r i vagen for framtidens behov av
svangrum.

General planekommittén presenterade sina konkreta planer 1954. For-
dlaget innebar att sammanlagt fyra broar skulle férutom jarnvagsbron for-
binda den Gstra och vastra staden. Tva nya broar skulle darmed byggas
och utfyllnader gérasfor vagar och parkeringsytor. Till vissadelar har detta
ford ag realiserats under 1950-1990-talen. Den &nnu inte genomfordabron
Over Munksjon utgor ett viktigtindag i ” En stadsbyggnadsvision 2000.”

Stadsplanekommitténs tongivande person var davarande stadsarkitekt
Bengt Palmberg. Palmberg uttrycker i entidningsintervju 1962 sin misstro
mot betydelsen for Jonkdping av forslaget till utbyggnad av Gota Kanal.
For Jonkopings del skulle fortsatt fraktfart innebéra att en helt ny hamn
maste byggas i Véttern vilket skulle vara dyrt och ur fas med den tidens
tankar kring rationell g6fart. Tankarna om ett fortsatt bibehdllande av en
inre hamn i Munksjon finns altsa inte hos de lokala stadsplanerarna vid
dennatid.

D& man senare gor broforbindelsen 6ver hamnkanalen fast forsvinner
aven fritidsbatsverksamheten. Nuvarande broar & saldgai spannet att en
roddbét endast med risk att fastna kan ta sig under dem. Forutséttningarna
for ett §6liv paMunkson & darmed i dagens |age sma.

Vaéstra kajen vid packhusen under forra halvan av 1900-talet. Kajen finns kvar
idag men &r isolerad fran staden genom Munksjoleden och fran Vattern ge-
nom den fasta brolaggningen éver Hamnkanalen.

g

47



48e

Munksjon och dess strander som en arena for
stadens liv

Av Agneta Asgrim-Berlin

Staden pa vattnet

Den egentliga stadsbebyggel sen var under férindustriell tid begransad till
den smala landtungan som inlandsisen avsatt vid Vétterns sydspets. Mot
Munksjon vande sig " Lillg6radens’ langsmala, kringbyggda gérdar med
sinabryggor och bathus. Genom trangavattugrander hade &ven andrastads-
bor &n gardsagarnatilltradetill 5jon.

Staden befann sig i néra kontakt med vattnet och var beroende av §6-
arna, pagott och ont. Vattern med sin vinterkyla och isande nordanvindar
fick en del av skulden for det daliga halsotillstand som under 1700-talet
réddei Jonkoping. Langt in pa 1900-talet ansags det fuktigaoch réaklima-
tet som en bidragande orsak till den stora spridningen av lungtuberkul os,
framfor allt i stadens Ostra delar.

Smittsammasjukdomar spreds med vattnet. Fram till 1864, daden kom-
munal avattenl edningen anlades, hamtade kokspigornadricks- och hushdlls-
vatten frén de bryggor som strackte sig ut i Vattern. Aven Munksjon ut-
nyttjades som vattentakt, trots att vattenkvaliteten dér tidvis bor ha varit
rent hdlsovadlig. Sjon fororenades av avfall fran de manga hantverkar-
gardarna utmed Smedjegatan, garverier, saktarbodar och snusfabriker.
Provinsiallakare AndersWahlin beskriver 1760 miljoni sin avhandling om
Endemiska sjukdomar i stadens Jonkoping och dess orsaker:

Lille-§6-radens hus st& med ena sidan ner till Lille-§6n, ofta pa palar
bygde. Denne g0 har ett morkt och obehageligt vatten, lucktar illa mot
ovader samt host och var. Gardarna ligga for vrigt rétt trangt, kvalmigt
och sumpigt.

Munksjons viktigaste roll var som skyddad tillaggsplats och hamn fér
Véttersj6farten. Men §6n fyllde ocksa en uppgift for " lokaltrafiken”. Sta-
den nérliggande omréden pa K garden och soderut i Ljungarums socken
naddesi regel smidigare med bét &r till fots eller med hast och vagn. Med
sin begréansade yta blev Munksjon, pa ett mer patagligt sétt an Véttern, en
del av stadens aktivitetsfalt. Over vattnet samspel ade staden med sitt nar-
maste omland.

"Utsigt ytterst pa vallen vid Jonkoping, at Lill- el Munksjon 20 jan 1790”.
Akvarell av Jonas Carl Linnerhielm.

Sjons omgivningar i soder hade till storsta del en lantlig karaktar. Pa
vastrasidan, paomse sidor om Barnarpsgatan, utbredde sig Sjogéardet, som
var en del av stadgorden och utnyttjades som odlingsmark. Munksjons
nordvéstradel domineradesav Jonkdpings slott och beféstningsverket, som
strackte sig till vattenlinjen. Detta omréde &gdes av kronan och forblev
otillgangligt for stadens expansion fram till 1800-talets senare del, da de
sistaresterna av sottet jAmnades med marken.

Strandomradenai soder och 6ster tillhorde Ljungarums socken, och grén-
sen for Jonkdpings stadsjord gick en bit norr om Rocksj6an. Mellan Rock-
§6n och Munksjon utbredde sig kdlgardarna, dar stadens invanare hade
sina nyttotradgardar, och dér man ocksa bedrev slétter pa de vidstrackta
karrangarna. Kagardarnafylldeen viktig uppgift i stadsbornashushdllning.
Under 1800-talet fick odlingslotterna alltmer karaktaren av sma sommar-
nojen, dar man kopplade av i skuggan av frukttréden eller i ett lusthus.



Sjobryggor och stensatta kajer

Sjobryggorna spelade en mycket stor roll i den tidens stadsliv. Deras vikti-
gaste uppgift var som lastnings- och lossningsplatser fér material och varor
som béatvagen fordesin till staden. Med sjobryggorna spelade ocksaenroll
for det socialalivet. De blev traffpunkter for samvaro inom och utom fa-
miljen. Fran bryggorna hade man utblickar dver Munksjons strander och de
hojdstréckningar som inramar landskapshilden i soder. Foljande minneshild
ar hamtad frén 1860-talet:

Var sjobrygga hade ett sarskilt gynnat |age med utsikt sa val Gver
Vindbron och de stora parkerna som éver Munksjén med dess vackra
strander ... Bryggan var forsedd med tak, sd att man var skyddad for
bade sol och regn. Sttbraden funnos utmed sidorna. Man hade héar ett
dags sommarndje, och vi barn uppehdllo oss mycket dér, liksom gesalle-
rna, som ofta sprungo dit ned for att svalka
sig... Nar om sommarkvallarna nagon be-
kant kom och hélsade pa min far, intogo de
dér ofta sintuting eller grogg. (Rosell S Den
gamla garden)

1891 bed utade stadsfullméktige att anlagga
en stensatt kaj utmed Munksjéns norrastrand.
Den langa kajen blev tillaggsplats for frakt-
fartyg som Motala Express, SodraV éttern och
Visingsborg. Langt in pa 1900-tal et transpor-
terades varor fran handelsgéardarna vid
Smedjegatantill Granna, Visingst och kunder
utmed Vétterstranden. Nér de gamla strand-
bryggorna forsvann blev den stensatta kajen
en ny omtyckt mdétesplats i stadens liv. Har
kunde man promenerautmed vattenlinjen, och
tadel av det liv och den rorel se som skapades
kring defortéjdabétarna, varsarligatillsyn och
skiftande fraktgods markerade arstidernas

rytm.

Lingonmarknad vid vastra kajen 1904.

Bokbindarmastare Lennart Enander har beréttat fran sin barndom pa
1920-talet i garden pa Smedjegatan 36: Fran vart koksfonster kunde
man Over hustaken se masterna pa skutorna som lag vid Munksjon;
hur strutarna slokade eller fylldes av vinden. Jag stod i fonstret och
dromde om att segla ut i varlden, det satte fantasin i rorelse pa en som
laste Robinson Cruse. | augusti, nar batarna kom med ved, fick jag
folja med far och handla. De flesta batarna kom fran Baskarp, stora
tremastare var det.

Livsmedel som batvagen fortsin till staden sdldes pa Munksjons kajer
och pa torgytor vid vattnet. Vid Ostra kajen 13g Fisktorget och vid Sodra
Strandgatan, framfor Sparbankens fastighet 1&g det sa kallade Gronsaks-
torget.
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Utflyktsmal och utsikter

Nyttotrafiken utgjorde det storsta inslaget i §ofarten pa Munksjon, men
under sommaren sags ocksa manga nojesbatar pasjon. | mangaav stadens
gardarna fanns roddbétar och segelbétar, och under sommarhalvéret fore-
togs utflykter till olikaplatser utmed Munksj6ns strander.

Dessa utflykter gjordes mest i slutet av juli, da den farska potatisen
borjade tagas upp. Nagra familjer dogo sig tillhopa, stuvade in mat och
dryck i batarna och s rodde man till Petter pA Holmen eller Petter &
Smsholmen for att dar intaga en sk. Sllsexa. (Rosell S Den gamla gar-
den)

Soder om Rocks 6an, pagarden Stromsbergs &gor, utbreddesig L junga-
rumsskogen, en av jonkopingsbornas mest omtyckta tillflyktsorter. Den
som ¢ hade tillgang till bat fotvandrade till skogen utmed Ostra stranden
och 6ver desdkallade” spangerna’ som var utlagda6ver " Hjertmanskarr”,
det vattensjuka omradet pa sbdra K algarden.

Uterestaurangen Vasterbrunn var in pa 1900-talet ett omtyckt utflyktsmal for
Jonkopings foreningsliv. P& bilden syns kommunalarbetarférbundets avd 48
samlade till strejk

Ljungarumsskogen var den lunga, med vilken fabriksstadens inva-
nare sogo till sig luft och vederkvickelse. Det var en riktig storskog,
uppvuxen ur den finaste sandmylla. Dar funnos bldbars- och lingonbe-
stand i en sddan méngd och storlek, att manga familjer kunde plocka sitt
hushallsbehov...(Rosell S, Den gamla gérden)

Simsholmen och Tallehof, ursprungligen torpstéllen under Stromsbergs
herrgard, utgjorde andralockande strandhugg. Vid Munks 6ns sydostrasida
|8g ocksa Vaster brunn. Brunnsdrickningen vid Vasterbrunn, eller Linde-
dahlskalla, som den éven kallades, hadeinlettsi borjan av 1700-talet, sedan
provinsiallakaren Jacob Sjéberg undersokt den sk surbrunnens vatten och
funnit att det hade goda egenskaper. Under 1800-talet uppfordes ett tackt
brunnshus, brunnssalong och kagelbana och platsen anordnades med
promenadstigar och planteringar. Till Vasterbrunn gick regelbundnaturer
med angslupen” Olga’, som avgick fran Fisktorget, och ladetill vid Tallehofs
brygga.

Ocksa vid §0ns vastra sida fanns platser for rekreation. | 1800-talets
stadsliv blev flanerandet en institution, och redan pa 1830-talet hade lant-
métare Jonas Allvin anordnat en tradplanterad promenadplats uppe pa
fastningsvallarna. Hérifran kunde man betrakta angbdtarna som anlpte
stadens nybyggda hamn eller forfriskasig pautvardshuset Albano, bel dget
pa bastionen Carolus. Albano forsvann i och med att fastningen raserades
pa 1860-talet. Det fick fran 1858 en vardig efterfoljare i Limugnens ut-
vérdshus, som framst besoktes av stadens béttre stéllda borgerskap.

Under 1900-talet antog fritid och offentligt umgéngesliv nya former.
1923 anlade Jonkopings arbetarkommun sin Folkets Park, den andrai ord-
ningen, pafastigheten Oscarshall vid sydostra stranden av Munkson. Har
fanns dansbana, kaffeservering och en tidvis omfattande teaterverksam-
het. Smidigaste forbindelsen var med batarna Hebe, June, Méasen eller
Tarnan, som avgick fran LillaHotellet, direkt till Folkparkens brygga. Pri-
set for enkel resavar pa 1920-talet 15 6re. En minnesbild:

Folkparkens olikfargade glitterljus skimrade i kvallsmorkret, augus-
timorkret satt tétt som en handske, Hebe sténkade och den runda bogen
sléangde upp ett skum som i kvallsljuset liknade bajerskt 6l.(SMF 30/10
1965)



Badkultur vid Munksjon

Munksjon var ocksa en badsjo, som erbjéd ett mindre utsatt lage an Vét-
tern med sina nordanstormar och sitt kalla vatten. Sandiga strénder for
utomhusbad fanns vid Norsudden, Simsholmen och Tallehof. Under 1800-
talet avloste en lang rad badinrattningar varandra utmed Munksj6ns stran-
der, bade kallbad- och varmbadhus. Satidigt som 1829 erbjod Jonkdpings
Simséllskap sin undervisning fran ett enkelt simhus, bel get vid vastra si-
dan, strax soder om inre hamnen. 1869 uppférdes Jonkdpings Bad-Aktie-
bolags badhus, byggt utei Munksjon pa stenkistor och stolpar.

Jonkopings forsta varmbadhuset dppnades 1836 pa Ka garden strand.
Det drevsav ett privat Badhusbolag, dar stadens @mbetsman och fabrikdrer
dominerande. Vattnet pumpadesi traledningar fran Munksjon till en vedel-
dad angpanna, och dérifran i kopparledningar till de enskilda badrummen.
Dessa var, forutom det laggade trébadkaret, utrustade med toal ett-
bord, spegel, kladskdp och kommod samt kakelugn. | en gemensam
sdllskapssalong serverades efter badet kaffe eller te.

Vid Stora Limugnen drevs mellan 1863 och 1872 Jonkdpings
Skogsullsfabriks badanstalt, med tallbarrsbad som frémstaattraktion.

P& 1880-tal et upphdrde badhusen vid Munks6n, troligen pagrund
av det altmer fororenade vattnet, men vid §0n sydostrasida ordnade
Jonkdpings Roddsal I skap simtavlingar 1angt fram pa 1900-tal et.

Roddare och segelséllskap

Munksj6n var ocksa 6vningsfalt och tavlingsarenafor Jonkopings vat-
tenburna sporter, rodd och segling. 1884 bildades Jonkpings Rodd-
séllskap och 1891uppfordes ett eget bét- och klubbhus, beldget i K&l -
gardsomradets strandlinje mot Munksj6n, nedanfor nuvarande Nydahls
gjuteri. 1907 flyttadesdet till Fisktorget, déar det dock hamnadeivégen
for stadens utbyggnadsplaner. | borjan av 1930-tal et rullades bathuset
over Munkgonsistill en anvisad tomt pafastigheten Holmen, i kvartet
Ornungen. Foreningshuset ligger fortfarande kvar padennatomt, om
ani ombyggt skick.

Av Munks6ns en gang sa vitala bathistoria aterstar ocksadet lilla
Munksdvarvet, Jonkopings segel sillskaps bdthus och dlip, bel aget strax
vaster om Roddsallskapets byggnad. Omrédet utstakades 1920 och
utokades pa 1930-tal et. S& smaningom borjade béthusen, sk " boar”,

vaxafram. Munksj6slipen forblev vinteruppl aggningspl ats for Jonkopings
SegelsilIskap till och med vintern 1974, daen ny platsanordnadesvid Hus-
kvarnadn. Den 6ppningsbarabron éver Norra Strandgatan ersattes med en
fast vagbana, och béttrafiken ini Munksjon var ett helt avslutat kapitel.

Denna bild fran 1900-talets forsta ar visar Jonkopings Roddsallskaps klubbhus vid dstra Munk-
sjostranden. Disponent Ottonin Ljungqvist vid Munksjé Bruk bidrog med byggnadsmaterial,
som bogserades 6ver sjon till den s k Casperssonska tomten. Fran roddsallskapets forsta
kapprodd lamnade pressen foljande referat: Jonkopings roddséallskaps foérsta kapprodd egde
rum i gar formiddag & Munksjon samt gynnades af det harligaste vader. Sjon lag i det narmaste
spegelklar, och endast sma latta vindkarar frAn norr krusade svagt vattenytan. A bryggor och pa
strander hade &skadare i mangd tagit plats for att bevittna det egendomliga skadespelet. Ut-
gangspunkten var strax invid Munksjons sodra anda och slutmalet trakt mittemot, sa att banan
— en engelsk mil i langd — strackte sig i det ndrmaste tvars éver hela sjon...
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Skridskodans och bandymatch

Under vintertiden blev den isbel agda M unksj6n en omtyckt platsfor sport,
lek och rekreation. Isen blev en motesplatsfor mén, kvinnor och barni alla
Adrar. Fran slutet av 1800-talet beréttas att Jonkdpings roddsal Iskap bru-
kade stéllai ordning en skridskobana pa sjons is. Konserter anordnades
med Jonkdpings regementes musikkar, och man dansadetill musiken, bade
med och utan skridskor.

Somliga kvéllar var det anordnat sk. skridskofester. Forutom mu-
sik forekom illumination med brinnande tjartunnor, bloss och mar-
schaller, och da var banan och stranderna fullsatta av publik som
njot av skadespelet. (Gustaf Carlsson, Munksjon JP 1951).

Traditionen med isdanser fortlevde langt fram
pa 1900-talet, anordnade av ett av stadens legen-
dariska”origina”, Misse Svanberg. Det arrangera-
desocksatavlingar i konstakning och hastighetsak-
ning, och nar isen var tillrackligt séker forekom till
och med travtavlingar med hastar.

N&r man pa 1960-talet borja pumpain Vétter-
vatten och luft i Munkson for att erhdlabéttre cir-
kulation och syresattning tycks isléggningen ha
forsvarats och Munksjons is utgjorde inte langre
nagot |amplig platsfor vintersport.

Bandylag p& Munkssjons is pa 1920-talet.

INERALTRRCLIETT

DFFICIELLT TRD LR A M

HASTIGHETS TAVLINGAR

i Rardtisas

L L e L B

a FNTiPdi S e |

P& 1930-talet hade bilismen slagit

igenom och vid nagra tillfallen

ordnade Jonkopings Motorklubb | j ’ 1405
"Hastighets-tavlingar & rundbana B

for Automobiler och Motorcyklar &

Munksjon”.




Fran naturidyll till miljoproblem

Under 1900-tal et forandrades pa ett genomgripande sétt manga av Munk-
g Onsforutsdttningarnasom ett positivt insag i stadsmiljon. 1910 inkorpore-
rades Ljungarums socken med Jonk&ping. Stromsbergs mark forvéarvades
av kommunen, Med stadens expansion blev Munksj6ns gréna och lantliga
strandomréaden platsen for flygfalt och industrier. Under 1920-talet bygg-
des K ampevéagen ochtillgangligheten till omradet forbéattrades. Bil och cy-
kel ersatte battrafiken och 5jon miste alltmer sin betydel se ur kommunika-
tionssynpunkt.

Munksj 6n miste ndgot av sin lockel se genom de miljéproblem som bor-

jade visasig pa 1930-talet och som nagra decennier senare blev akuta. Det
industriellaavfall, i form av fibrer och tungmetaller, som under artionden
avsatts fran bl aMunksjo Bruk lossnade frén sjon botten och borjade flyta
runt i §6n. Lukten av svavelvéte spreds 6ver staden och missfargade bade
fastigheter och metallforemdl i stadens guldsmedsbutiker. For att forbéttra
vattnets kvalitet anlade staden i samarbete med Munksjé Bruk omkring
1960 ett system for att pumpain friskt Véttervatten i Munksjon, viaLilje-
holmskanalen, Rocks6n ut vidare ut genom Rocks 6an.
Darutéver sker en inblasning av luft for bottenvattnet syresattning, idag
genom en sk domi g6n mitt. 1968 togs vidare Simsholmensreningsverk i
bruk, vilket medfort en forbéattring av vattenforhallanden badei Munksjon
och Véttern.

1989 anlade parkkontoret en gang- och cykelstig som pa nytt har gjort
det mgjligt att rérasig utmed Munkg 6ns strénder och éverblicka Jonképings
stadshild och §j0ns vattenspegel ur olika aspekter.
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Sammanfattning och
historisk stadsbildsanalys

M edeltidsstaden Jonkdping anlades pa det hogre belagna och for bebyg-
gelse mest |ampade omrédet vaster om Munksjon. | borjan av 1600-tal et
flyttades Jonkdping till Sanden, en smal landtungaav fast mark mellan Véttern
och Munkg 6n. Omlokaliseringen hade forsvarstekniskaoch strategiskaskal,
da stadshebyggel sen vaster om Hamnkanal en kommit att utgdra ett hinder
for Slottet och dess utanverk. Den nya staden p& Oster planerades storsla-
get som en befast kanal stad enligt hollandska stadsplaneideal. | praktiken
kom dock dessa planer endast delvis att forverkligas. Men de
ogenomtrangliga "moras’ och vattensuka mader som omgav staden bil-
dadei stéllet ett naturligt forsvar.

Under en stor del av Jonkdpings historiahar Munksjon haft viktigafunk-
tioner for stadslivet. Medeltidsstaden pad Vaster hade ingen direktkontakt
med "Lill§on” och kunskaperna om dess betydelse for gjofarten under
denna period & begransade. | och med stadens flyttning till Sanden pa
Oster kom bebyggel sen och stadslivet i omedel bar kontakt med Munksj6ns

vattenlinje. Smedjegatans successiva framvaxt under 1600-talet anpassa-
destill strandlinjen, och stadsgardarnautnyttjade Munksjon for transporter
och fér hantverksnaringarnas och hushallens vattenbehov.

Munksjons viktigaste roll var under hundratals & som skyddad hamn
och lastageplats. Alltifrén Vasatiden & Hamnkanal ens funktion som pas-
sage och ankringsplats belagd. Fastningsbygget under 1500- och 1600-tal et
skapade, tillsammans med limstensfrakternatill Tabergs bergslag, ett om-
fattande behov av gj6transport. V éttersg 6fartens blomstringstid inféll i och
med Gota Kanal och 1800-taletsindustrialiseringsexplosion.

Liv och rorel se préglade Munks6n och dess strander fram till mitten av
1900-talet. Fraktfart och passagerartrafik samsades utmed mer én 1300
meter stensatt kg vid §0ns vastra, norra och norddstra sidor. Dérefter har
forutséttningarna andrats och sjofarten har avvecklats. Trafikleder utmed
samtligasidor av Munks 6n har avskurit staddlivet fran kontakten med vatt-
net och stranderna, och genom de fasta broarna 6ver Hamnkanalen har
Munksj6n under de senaste decenniernablivit svarutnyttjad aven for nojes-
och friluftsbétar.

Véttern och den betydligt mindre Munksjon har i tillsammans varit
formerande forutsattning for Jonkopings historiska geografi. Utifran 56-
arnakan bebyggel seutveckling tolkas och forstds. Mot bada sjdarna ggdei
aldre tid en successiv strandlinjeforskjutning rum, inom ramarna for den
forindustriella stadens gardsstruktur. Det sena 1800-talet kajlaggning ut-
med Munksjon innebar pa sitt sétt forstarkning av kontakten med vattnet.
Kajernavar ett offentligt, gemensamt stadsrum, till skillnad fran gardarnas
enskildabryggor. Storskaligaforandringar som avskurit vattenkontakten ar
av sent datum och har drivits fram av bilsamhallets behov.

Trots utfyllnadernamot vattnet framtréder fortfarande Jonk&pings cen-
traladelar i sitt ursprung av en stadsbebyggel se pa ett nas mellan tva sjoar.
Lillg 6radensbyggnadslinje mot Munksjon tecknar sig fortfarandetydligt
i stadshilden som en mot den ursprungligavattenfronten orienterad bebyg-
gelse. Likasa den avsmal nande getingmidjan mellan Vaster och Oster med
Hamnkanal en som ett bl &t balte och vindbron som ett nal sogafor kommu-
nikationerna.



Utsikternadver Munksjon och desslantligastrander utgjordei &dretid
ett uppskattat blickfang fran staden. | synnerhet under 1800-talet utveck-
lades blicken for de vackra och pittoreska utsikterna som nagonting hogt
véarderat. Jonkdping var berémt for sin naturskonabel dgenhet. FOr sommar-
halvérets batutflykter lockade attraktionspunkter p& andra sidan sjon, en
umgangeskultur som sammanhanger med smastadens liv och anspraks-
[6sandjen.

Fortfarande innebér den 6ppnavattenytan med utblickar mot det omgi-
vande landskapet och inramande bergshdjder en mycket stor tillgang for
Jonkopings stadshild.

Karaktaristik av Norra Munksjons
strandomraden

Vastra stranden — institutionstrak med mangfald av stora solitar-
byggnader i ursprungligt parkbalte.

Omradet har sedan 1850-talet praglats av offentligabyggnader for statliga
och kommunala andamal. De flesta & uppforda som solitérer i den stora
skalan och ritade av namnkunniga arkitekter. FOr att forstérka byggnader-
nas karaktdr och for att knyta ihop stadsrummet spelar parkstréken en
viktigroll.

Tillgangligheten till strandremsan har skiftat Over tiden, forst sedan
fastningsomradet Gverl dtitstill stadens blev marken disponibel for nyabe-
hov. Jarnvégssparen och hamnens|lastkaj bildadeinte enbart en barriér mot
vattnet, utan att méta tdg och angbétar vid kajen var ett folkndje. Dagens
trafikled utgor i hogre grad en avskérmning och bullrande barriér, som for-
svarar utnyttjandet av de stensatta kajstréckningarna.

Hamnkanalen och centrala parkbaltet — stadens midja med strak
av ljus och vatten, langa siktlinjer och monumental parkmiljo.

Omradet kring Hamnkanalen har i allatider varit en knutpunkt i stadensliv.
Under medeltiden och " féstningstiden” utgjorde forbindel sen dver vatten-
draget mellan de tva sj6arna en strategiskt viktig punkt. Ankringsplatser
utmed kanalen batarnas passage genom den Gppningsbara ” Vinnebroa’
skapade ett intressefokus en forblev en motesplats i staddlivet fram mot
mitten av 1900-talet.

| dagens stadshild utgér Hamnkanalen och parkstraket en brasch mel-
lan Osters och Vasters tata stadsmilj. Vid kanalens ostra sida skapar de
storabyggnadsenheternaen arkitektoniskt tydlig avgransning av rummet, i
vaster bildar parkens vegetation en mjukare rida, som skiftar med arsti-
derna.

Hamnkanal en dppnar upp siktlinjer mot omgivande vatten och landskap
i norr och soder. Det & ocksa en punkt dar Jonkopings klimatforhallanden
gor sig gallande, pagott och ont.
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Lillsjoraden — aterstod av en smaskalig, vattenorienterad stads-
struktur, vilken bit for bit ersatts av stora enheter som en konsek-
vens av modernismens idéer.

Lillg6radeningér i den forindustriellastadens karnomrade. Kvarteren upp-
visar idag en oenhetlig och delvis ofullsténdig fasad mot Munksjon. Den
samlade frontbebyggel se som efterstravades i 1928 ars stadsplanetavling
kom aldrig att fullféljas. | kvarteret Arkadien kan vi fortfarande ana hur
gaturummet en gang har gestaltat sig med ett gytter av byggnader med en
rad olika funktioner, en smaskalig bebyggel se med méttfulla proportioner
som idag ar hogt uppskattad. Pa flera tomter & gardsbebyggelsen dock
avriven vilket ger hdlrumi fasadlinjen. Trafiken och bilarnadominerar, dels
genom Munksj6leden och busstrafiken pa Sodra Strandgatan, dels genom
de stora ytor som upptas av parkeringar pa utfyllnadsmark.

Kalgardsstranden och omradet kring Museirondellen — utkantsom-
rade med genom tiderna skiftande funktioner och otydlig struktur i
forandring.

Omradet kring Museirondellen &r tillskapat i sen tid genom utfyllnader.
Munksjons vatten och kajkanter strackte sig tidigare i en ratvinklig plan-
figur framfor Fisktorget, som idag platsen for Lansmuseet, varsrodabygg-
nad med sagtak bildar ett karaktéristisk blickfang.

UtfylInadsomradet upptas av vidstréckta arealer for trafik- och parkering,
och har hér pétagligt fjarmat stadsbebyggel sen pa Oster fran vattenkontakt.

Kalgarden vander sig med en flack och 13gt liggande strandzon mot
Munksgjon. Strandlinjen har bitvis fortfarande en " naturmassig” karaktér.
Dettagaller sarskilt avsnittet kring Rocksj6an, som pa 1930-tal et fredades
som Naturreservat. Fran promenadstréket erhdlIsfinautblickar dver Munk-
§ons vattenspegel mot Lillsoraden och Institutionsstr aket.

Omradets utnyttjande har skiftat Gver tiden, fran odling, trédgardar och
badhus till hantverk- och industriell verksamhet Kvarteren i Kagardens
nordvastra hérn har en nytillkommen sluten kvartersbebyggel se, medan
omradet kring Herkul esvéagen bildar ett oenhetligt genomfartsstrék, omgi-
vet av avrivna tomter som vantar pa en framtida anvandning. Den beva-
rade bebyggel sen, Aspholmen och Nydahls gjuteri, har storakulturvérden
och kan i bevarat skick tillfora historisk dimension och en kénslaav konti-
nuitet till ett nygestaltat omrade.
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Malmaquist, Y ngve, Sjéfarten pa Vattern, De forsta angbdtarna, artikel i
Jonkdpings-Posten den 17 april 1984.

Malmquist, Yngve, Nar angbétar byggdes i Jonkoping (1), artikel i
Jonkdpings-Posten den 11 juni 1986.
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